UCHWALA NR 8824/24
ZARZADU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
z dnia 20 MARCA 2024 roku

w sprawie przyjecia dokumentu pn. ,,Koncepcja programowo — przestrzenna

rozwoju i zagospodarowania lotniska w Maslowie”.

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie

wojewodztwa (t.j. Dz. U. 2022 r. poz. 2094 z p6zn.zm.), uchwala si¢ co nastepuje:
§1

Przyjmuje si¢ dokument pod nazwg ,,Koncepcja programowo-przestrzenna rozwoju i

zagospodarowania lotniska w Mastowie”, ktory stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej Uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

MARSZALEK
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
ANDRZEJ BETKOWSKI
(dokument podpisano elektronicznie)
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1) WSTEP

1.1. Podstawy formalno - prawne opracowania

Podstawe formalno-prawng opracowania stanowi umowa nr 1/2022/ZPP zawarta dnia

09.05.2022 r. w Kielcach pomiedzy Swietokrzyskim Biurem Rozwoju Regionalnego, 25-520
Kielce, ul. Targowa 18, a Biurem Studiéw i Projektéw Lotniskowych POLCONSULT Sp. z o0.0., 00-
697 Warszawa, al. Jerozolimskie 53.

1.2. Celizakres opracowania

Celem opracowania jest okres$lenie mozliwych kierunkéw rozwoju lotniska Mastow.

Zakres opracowania obejmuje:

koncepcje rozbudowy i przebudowy lotniska,

koncepcje zagospodarowania obszaru lotniska,

warianty inwestycyjne: stagnacyjny, minimalny oraz optymistyczny,
szacunkowe naktady inwestycyjne w 10-letniej perspektywie,

cze$¢ graficzng w tym:

o dtugosci deklarowane DS-1,

o plan sytuacyjny istniejgcego zagospodarowania lotniska,

o plan sytuacyjny planowanego zagospodarowania lotniska,

o plan powierzchni ograniczajacych wysoko$¢ zabudowy w rejonie lotniska,
o plan usytuowania przeszkod w rejonie lotniska.

1.3. Materialy wyjsciowe

W opracowaniu wykorzystano m. in. nastepujace materiaty:

Koncepcja rozbudowy i modernizacji lotniska Kielce w Mastowie (07.2000 r.).

Koncepcja rozbudowy i modernizacji lotniska Kielce w Mastowie

- aktualizacja (11.2004 r.).

Koncepcja planu zagospodarowania lotniska Mastéw (01.2009 r.).

Materiaty i informacje uzyskane od Zarzadzajacego lotniskiem Mastéw - Wojewo6dztwo

Swietokrzyskie, w tym m.in.:

41 Mapa zasadniczg terenu lotniska (wektorowa) z bazy danych PODGiK.

42 Protokoty kontrolne Urzedu Lotnictwa Cywilnego lata 2014-2022 r.

4.3 Dokumentacje rejestracyjng lotniska.

44 Badaniaiocene wskaznika PCN dla drogi startowej, drogi kotowania oraz nawierzchni
manewrowych na lotnisku w Mastowie (11.2021 r.).

45. Prognoza i plan organizacji ruchu lotniczego dla lotniska Kielce-Mastow

4.6 Program ochrony lotniska (06.2019 r.).

47. Program wykorzystania lotniska (08.2019 r.).

48 Projekt budowlany - Remont dwdch utwardzonych nawierzchni manewrowych na
koncach pasa startowego poprawiajgcego bezpieczenstwo lotniska wraz z niezbedna
przebudowa sieci.

49 Projekt budowlano-wykonawczy - Remont $wietlnego systemu pomocy
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11.

12.
13.
14.

-

nawigacyjne;j.

4.10. Przeglady techniczne budynkéw z listopada 2019 r.,
Materiaty i informacje publikowane przez Polska Agencje Zeglugi Powietrzne;j.
Materiaty i informacje publikowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Materiaty i informacje publikowane przez Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii.
Materiaty i informacje publikowane przez Lasy Panistwowe.
Uchwata nr XXVIII/253 /2016 Rady Gminy Mastéw z dnia 25 listopada 2016 r. w sprawie
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Mastow.

. Uchwata nr XLV/459/2022 Rady Gminy Mastéw z dnia 28 kwietnia 2022 r. w sprawie

miejscowego planu zagospodarowania sotectwa Mastéw Pierwszy na terenie gminy
Mastow.

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.) -
projekt z dnia 5.07.2021 r. w fazie konsultacji.

Katalog cen jednostkowych robét i obiektéw inwestycyjnych - Il kwartat 2022 r.
Katalog cen jednostkowych robét i obiektéw drogowych - I1I kwartat 2022 r.

Katalog cen jednostkowych robét i obiektéw remontowych - Il kwartat 2022 r.

1.4. Podstawowe przepisy prawne

Zatacznik 14 do konwencji do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym pt.:
Lotniska, Tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk, Wydanie 6sme, lipiec 2018

2. Aerodrome design manual. Part 1. Runways, Third Edition, ICAO 2006

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U., Nr 130, poz. 1112 z p6zn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2020 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wytacznego oraz sposobu
i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U.2020, poz. 260),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2021 r. w sprawie przeszkdd
lotniczych, powierzchni ograniczajacych przeszkody oraz urzadzen o charakterze
niebezpiecznym (Dz. U.2021 poz. 264)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 - Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414, z p6Zn. zm.)
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 grudnia 2015 r.,
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016 poz. 124 z pdZn. zm.)

Ustawa z dnia 12 lutego 2009 o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego (Dz.U.2009 Nr 42 poz. 340 z p6Zn. zm.)
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2) STAN ISTNIEJACY LOTNISKA MASLOW
2.1. Lokalizacja lotniska i uwarunkowania komunikacyjne

Lotnisko Mastow zlokalizowane jest w sotectwie Mastow Pierwszy w gminie Mastéw (pow.
kielecki) potozonej na pin-wsch. od stolicy wojewddztwa Swietokrzyskiego m. Kielce,
z ktorym bezposrednio graniczy. Lotnisko ma doskonatg lokalizacje, gdyz oprocz bezposredniej
bliskosci waznego os$rodka miejskiego, znajduje sie w obszarze krajowego wezta
komunikacyjnego.

Wezet ten potozony jest na przecieciu korytarzy transportowych znaczenia krajowego,
taczacych aglomeracje krakowska z warszawskg i dalej z Tréjmiastem poprzez S7, aglomeracje
16dzka z podkarpacka i lubelska poprzez S74 i dalej S19 (odpowiednio w kierunku pétnocnym
do Lublina i potudniowym do Rzeszowa). Z wezta wybiega réwniez korytarz transportowy
miedzyregionalny w kierunku Tarnowa oparty o droge krajowa nr 73. Lotnisko znajduje sie ok.
8 km od ww. drog ekspresowych oraz 10-11 km od dworca autobusowego i kolejowego w
Kielcach. Lotnisko od potudniowej i potudnio-zachodniej strony graniczy z droga wojewddzka
DW745 klasy G (gtéwnej), ktdra to jest naturalng obwodnicg miasta Kielce w tym rejonie taczaca
jednocze$nie obie drogi ekspresowe. Po stronie pdinocnej-zachodniej lotniska przebiega droga
powiatowa Kklasy Z (zbiorczej). Lotnisko graniczy po stronie poéinocnej patrzac z kierunku
zachodniego ze Szkola Podstawowg im. Jana Pawta I, terenami zabudowy jednorodzinnej,
terenami zadrzewionymi, cmentarzem i dalej terenami rolnymi z zabudowa zagrodowg, z
ktérymi rowniez graniczy od strony wschodniej. Elementami ponadlokalnymi uktadu
komunikacji sg drogi powiatowe:

> nr 0314T Machocice Kapitulne - Ciekowy - Sw. Katarzyna stanowigca alternatywne

potaczenie Kielc z Bodzentynem i Starachowicami,

» nr0311T Mastoéw - Ciekowy jako najdogodniejsze potaczenie Mastowa z Bodzentynem.

Lotnisko w Mastowie znajduje sie w nastepujacych odlegtosciach od innych pobliskich
lotnisk cywilnych:

» ok. 65 km od portu lotniczego Radom - Sadkéw,

> ok. 80 km od Lotniska Mielec,

» ok. 115 km od portu lotniczego Krakéw - Balice,

» ok. 125 km od portu lotniczego Katowice - Pyrzowice,

» ok. 125 km od portu lotniczego Rzeszéw - Jesionka,

» ok. 130 km od portu lotniczego L.6dz,

» ok. 140 km od portu lotniczego Lotnisko Chopina w Warszawie,

» ok. 145 km od portu lotniczego Lublin.
Z kolei Centralny Port Komunikacyjny, ktory planuje sie wybudowa¢ w gminie Barandw bedzie
oddalony od lotniska w Mastowie o ok. 140 km. W poblizu znajduja sie r6wniez mniejsze lotniska
aeroklubowe m.in.:

> lotnisko Piastow k. Radomia - ok. 70 km,

» lotnisko Piotrkéw Trybunalski - ok. 90 km,

» lotnisko Turbia k. Stalowej Woli - ok. 95 km,

» lotnisko Rudniki k. Czestochowy - ok. 110 km.
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2.2. Uwarunkowania rozwoju przestrzennego

Gmina Mastéw posiada wybitne walory przyrodniczo-krajobrazowe jednocze$nie ze
wzgledu na blisko$¢ Kielc postepuja tu znaczne procesy urbanizacyjne. Z uwagi na powyzsze w
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Mastow
wyrozniono trzy strefy polityki przestrzennej oraz trzy podstrefy obejmujgce obszary i tereny o
zblizonym sposobie zagospodarowania oraz podobnym charakterze ustanowionych reziméw
ochronnych:

» strefa przyrodniczo-krajobrazowa,
strefa urbanizujaca sie,
strefa rozwoju wielofunkcyjnego,
podstrefa rozwoju turystyczno-rekreacyjnego,
podstrefa intensywnej dziatalnosci gospodarczej,
podstrefa rozwoju osadnictwa uwarunkowana wymogami ochrony SPN na obszarze otuliny
(sotectwo Ciekoty).

YV VYV YV

Ze wzgledu na swoje uwarunkowania gmina Mastéw wyznaczyta nastepujace cele strategiczne:

» zrownowazona urbanizacja w tym rozwo6j réznych form przedsiebiorczos$ci opartej na
wykorzystaniu lokalnych zasobow (turystyka, agroturystyka, rolnictwo ekologiczne, ustugi
na rzecz srodowiska i rynku miejskiego),

» ochrona i udostepnienie waloréw przyrodniczo-krajobrazowych i kulturowych,

» wzbudzenie lokalnych inicjatyw rozwoju spoteczno-gospodarczego,

» minimalizowanie kolizji funkcjonalnych w obrebie stref, obszaréw i poszczegdlnych
terenow zabudowy.

Lotnisko Mastéw ze wzgledu na ucigzliwo$¢ hatasu znajduje sie w podstrefie intensywnej
dziatalnoSci gospodarczej, gdzie znajduje sie tu rowniez obszar dziatalnos$ci gospodarczej,
produkcyjnej i ustugowej z dopuszczeniem uciazliwszych funkcji gospodarczych oraz
z mozliwoscig lokalizacji zabudowy zwigzanej z obstugg ww. dziatalnosci.

Dodatkowo w kierunkach rozwoju gminy zatoZzono powstanie portu lotniczego regionalno -
lokalnego dostosowanego do potrzeb komunikacji miedzynarodowej o zasiegu europejskim.
Infrastruktura lotniska postuzy¢ ma do Swiadczenia ustug na liniach o matych potokach ruchu,
krétkiego zasiegu dla obstugi rejonéw zurbanizowanych, drobnego przemystu, przesytek
kurierskich, ruchu turystycznego, centrow handlowych, przy zastosowaniu samolotéw o
pojemnosci do 40 miejsc. Obok komunikacji lotniczej na liniach krétkiego zasiegu zatozono
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie:

» lotnictwa ,dyspozycyjnego”,
lotnictwa gospodarczo - ustugowego,
lotnictwa sportowego, rekreacji i wypoczynku,
réznych form szkolenia lotniczego,
hangarowania i przechowywania sprzetu lotniczego,
innych form dziatalno$ci komunikacji.

YV V VY

Zatozono nastepujace parametry docelowe lotniska:
» droga startowa o wymiarach 1300x30 m o nawierzchni utwardzonej z pasem startowym
1420x150 m,
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pas startowy nr 2 o wymiarach 920x220 m (bez utwardzonej nawierzchni drogi startowej),
droga kotowania z nawierzchnig sztuczng o szerokos$ci 12 m,

posterunek celno-paszportowy,

zabudowa portu lotniczego i zaplecza technicznego,

oSwietlenie pasa startowego i drogi kotowania,

pomocy wzrokowych PAPI,

Swiatet podejscia,

system kolektoréw odprowadzajacych wody deszczowe.

YV VYV Y VYV

Z kolei w miejscowym planie zagospodarowania sotectwa Mastow Pierwszy oprocz obecnej
zajetoSci zarezerwowano po stronie wschodniej lotniska teren w zwigzku z planowang
rozbudowg (granice zarezerwowanego terenu pokazano na rys 3 i 6). Zaréwno na podejsciu
wschodnim i zachodnim do lagdowania dla drég startowych znajdujg sie tereny przeznaczone
gtownie pod zabudowe jednorodzinng. Innymi terenami s3: tereny rolnicze (po stronie pin,-
wschodniej i pin.-zachodniej), tereny zieloni tegowej zwigzane z doptywem rzeki Lubrzanka (po
stronie zachodniej). Poza podejsciami do lagdowania dla statkéw powietrznych zar6wno po
stronie podinocnej i potudniowej tereny przeznaczono gléwnie pod tereny zabudowy
jednorodzinnej i ustugowe;j. Jednoczes$nie dla terendw zieleni tegowej zapisano:

2. W terenach okreslonych w ust. 1 zabrania sie wykonywania robdt oraz czynnosci, ktére mogq
utrudnic ochrone przed powodziq, a w szczegdlnosci:

1) budowy obiektéw budowlanych kubaturowych;

2) sadzenia drzew lub krzewdw, z wyjqtkiem plantacji wiklinowych na potrzeby regulacji koryt rzek
i ciekéw wodnych oraz roslinnosci stanowiqcej element obudowy biologicznej dolin rzecznych, lub
stuzqcej do wzmacniania brzegow;

3) zmiany uksztattowania terenu, sktadowania materialéw oraz wykonywania innych
robot, z wyjqtkiem roboét zwiqzanych z utrzymaniem cieku.

2.3. Zarzadzajacy, uzytkownicy i zakres dzialalnosci lotniska

Zarzadzajacym lotniskiem jest Wojewédztwo Swietokrzyskie - Zarzad Wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Lotnisko zostato wpisane do Rejestru Lotnisk Cywilnych jako lotnisko uzytku
publicznego niepodlegajacego certyfikacji.

Gtowni uzytkownicy lotniska:
1) Aeroklub Kielecki
2) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe - filia w Kielcach
3) Magellan Pro Service
4) PGL Lasy Panstwowe

Zakres obecnej dziatalnos$ci lotniska obejmuje:

lotnictwo sportowo-rekreacyjne,

lotnictwo szkoleniowe (samolotowe, szybowcowe, spadochronowe),
lotnictwo turystyczne,

lotnictwo dyspozycyjne (biznesowe),

lotnictwo sanitarne,

YV YV VY
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» lotnictwo stuzb porzadku publicznego (panstwowego - jako miejsce treningowe
wspotdziatania policji i strazy pozarnej),
» lotnictwo gospodarcze (zwigzane z dziatalno$cig Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
m.in. ochrona przeciwpozarowa, opryski laséw, zwalczanie wscieklizny)
» hangarowanie i przechowywanie sprzetu lotniczego, dostepnos$¢ obstugi technicznej,
» dystrybucja paliw.
Zakres ruchu przyjmowanych statkow powietrznych tj. samolotéw, szybowcow i Smigtowcow
obejmuje ruch nieregularny t.j. pozarozktadowy. Wszystkie operacje lotnicze wykonywane sg wg
przepiséw dla lotow z widocznoscig (VFR), takze noca.

2.4. Podstawowe dane ogodlne i techniczne lotniska

Obszar lotniska obecnie ma powierzchnie 69,16 ha w tym w cato$ci ogrodzona cze$¢ lotnicza
lotniska obejmuje 69,16 ha. Na jego terenie znajduja sie obiekty kubaturowe: 1 budynek
administracyjny, 6 hangardw, stacja paliw lotniczych jak réwniez na potudniowym - zachodzie
lotniska posiada asfaltowg ptyte modelarska do ktérego dochodzi droga asfaltowa szer. ok. 6 m.
Dostepne na lotnisku sg 3 rodzaje paliw: AVGAS 100LL, JET A-1 oraz Pb95. Ponadto na terenie
nalezacym do SP ZOZ LPR znajduje sie hangar z przybuddwka, budynek operacyjno - socjalny,
nawierzchnie gtéwnie betonowe oraz dwie stacje paliw lotniczych. Cze$¢ terenu LPR jest
wygrodzona. Ogrodzony teren lotniska posiad trzy wjazdy:

» W poéinocno-zachodniej czesci, wjazd od ul. Jana Pawta II prowadzacy do budynku
administracyjnego oraz hangaréw,

» w poéinocnej czesci, wjazd od ul. Spokojnej prowadzacy na teren LPR,

» w potudniowo-zachodniej czesci, wjazd awaryjny (techniczny) od ul. Lotniczej.

Parametry techniczno - eksploatacyjne pola naziemnego ruchu lotniczego:

1) Kod referencyjny lotniska: 2B

2) Wozniesienie lotniska - 308,00 m n.p.m.

3) Wysoko$¢ odniesienia lotniska 296,00 m n.p.m.

4) Temperatura odniesienia lotniska: 22,3 ¢C

5) Droga startowa nieprzyrzadowa DS-1 900x30m (przesuniete progi na obu kierunkach) -
nawierzchni bitumiczna o dtugosci 1156 m zakonczona ptaszczyznami do zawracania,
no$nos$¢ nawierzchni - PCN=28/F/D/W/T, kierunek 110°/290° GEO (106°/286° MAG)
oznaczenie: 11R/29L, DS-1 wyposazona jest w Swiatta progowe, konca drogi startowej
oraz Swiatta krawedziowe

6) Pas drogi startowej DS-1 1020x100 m - nawierzchnia darniowa

7) Droga startowa nieprzyrzagdowa DS2 900x200 m - nawierzchnia trawiasta o no$nosci do
5700 kg MTOW, kierunek 110°/290° GEO (106°/286° MAG), oznaczenie: 11L/29R,

8) Pas drogi startowej DS-2 1020x250 m (zabezpieczenie pola wzlotéw) - nawierzchnia
darniowa

9) Droga kotowania DK-A szer. 12 m - PCN=18/F/D/W/T - nawierzchnia bitumiczna, DK
wyposazona w $wiatta krawedziowe,

10)Droga kotowania DK-C szer. 9 m - PCN=18/F /D /W /T - nawierzchnia bitumiczna

11)Droga kotowania DK-E szer. 5 m - nawierzchnia betonowa

12)Ptyta przedhangarowa APRON 1 - PCN=35/R/C/W/T - nawierzchnia betonowa
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13)Stanowiska postojowe samolotéow kodu ,A” APRON 2 - nawierzchnia bitumiczna,
wyposazona w Swiatta krawedziowe

14)Stanowiska postojowe samolotow kodu ,,A” APRON 3 - nawierzchnia bitumiczna

15)Ptyta do tankowania samolotéw — nawierzchnia betonowa

16)0znakowanie poziome - DS, DK-A, DK-C, APRON 21 3

17)System $wiatet podej$cia uproszczony - nieczynny

18)Brak pomocy radionawigacyjnych

19)Informacja meteorologiczna zapewniana jest na podstawie informacji uzyskiwanych
z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Krakow

Lotnisko jest usytuowane na terenie o zdecydowanym, duzym jednostronnym spadku
poprzecznym (po6tnoc-potudnie), do 2,5% + 3% na DS-2, a wzdtuz osi DS-1 ok. 0,5% - 0,8%.
DS-1 posiada jednostronny spadek 2%. Spadek podtuzny DK-A wynosi ok. 2,6%.

[stniejacy plan zagospodarowania lotniska pokazano na rys. 3.

2.5. Tereny przylegle

Droga startowa DS-1 jest potozone na poziomie 296 m n.p.m. Wokoét lotniska znajdujg sie
liczne wzniesienia i gory oraz zabudowa wiejska. Zabudowa miejska Kielc znajduje sie od strony
potudniowo-zachodniej progu ,,11R” w odlegtosci ok. 3,5 km. Z kolei:

» od strony pétnocnej znajduje sie zabudowa sotectwa Mastéw Pierwszy z dominantg wieza
kosScielng h =40 m i dalej zalesione Gory Mastowskie z Gora Klonowka H =473 m n.p.m i
Goéra Radostowa H = 452 m n.p.m. z zabudowaniami wiejskimi Mastowa Drugiego i
Machocice Goérne,

» od strony wschodniej: zabudowa wsi Parcele i Machocice Kapitulne z zabudowa wzdtuz
drogi wojewodzkiej oraz liniami elektrycznymi NN i SN,

» od strony potudniowej: zabudowa wsi Wola Kopcowa, linie energetyczne NN i linia
telefoniczna oraz dalej zalew Cedzyna,

> od strony zachodniej: zabudowa wsi Mastéw Pierwszy i Swierczyny, linia telefoniczna, linie
energetyczne NN i SN, Swinia Géra (H = 346 m n.p.m.) z lasem, a w odlegtosci ok. 6 km od
lotniska zabudowa m. Kielc z kominami EC Skrzetle i maszt o wysokos$ci h = 150 m.

Wykaz obiektéw wysokich (przeszkdd dla ruchu lotniczego) w rejonie lotniska zestawiono
w ponizszej tabeli, zgodnie z Dokumentacja rejestracyjng lotniska oraz analiza wtasna.
Lokalizacje, ewentualnie zakres przeszkody rozlegtej wraz z powierzchniami ograniczajacymi
wysokos$¢ zabudowy przedstawiona na rys. 4 i 5.

Tab. 1. Wykaz przeszkdd lotniczych w otoczeniu lotniska — stan istniejacy aktualizacja
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Rodzaj Réznice / Uwagi
Wysoko$é przeszkody [m]? oznakowania | (w poréwnaniu
Lp. Rodzaj przeszkody przeszkody | do dokumentacji
Powyiej L. rejestracyjnej
n.p.m. n.p.t. Dzien/n :
P p.t pow. ogran. efi/noc lotniska)
Istniejgce przeszkody lotnicze — zgodnie z dokumentacji rejestracyjnej lotniska
1 | Géry Mastowskie i las Do 498 25 0-157 Nie/nie Zwigkszenie
zakresu / -
Zwiekszenie
2 | zabudowa wsi Parcele 308-315 8-15 2-13 Nie/nie zakresu /
wymagane

oznakowanie
Zmniejszenie

3 Linia energetyczna NN 303-312 8 0-3 Nie/nie zakresu / do
skanalizowania
Nie jest
4 Linia energetyczna SN - 12 - - prz:zJIf;da
Nie jest
5 Linie energetyczna NN - 7 - - prz;zjlf;da
Zmniejszenie
6 | Linia energetyczna SN 323-338 10 0-8 Nie/nie zakresu / do

skanalizowania
Zmniejszenie

7 | Linia energetyczna SN 310-325 12 0-2 Nie/nie zakresu / do

skanalizowania

8 | Zabudowa lotniskowa 312-317 12 3-5 Nie/tak -

Bez zmian /

9 | Kosciot w Mastowie 365 40 24 Nie/nie wymagane
oznakowanie

Aktualizacja /

10 | Maszt 326 20 8 Nie/nie zmiana lokalizacji
do oznakowania

Zwieksz.zakresu /

11 | Swinia gérailas Do 367 25 0-26 Nie/nie jako przeszkoda
rozlegta
i i Bez zmian / -
12 Komin EC Kielce 1 504 )11 ] Tak/tak
z masztem
13 | Komin EC Kielce 2 401 114 - Tak/tak Bez zmian / -
Aktualizacja / d
14 | Drzewa 326-336 10 2-13 Nie/nie ua Iza?qa./ o)
wycinki
15 | Drzewa 338-348 30 0-5 Nie/nie Aktuallza'qa'/ do
ogtowienia
Nowe przeszkody — nie wykazane w dokumentac;ji rejestracyjnej lotniska
16 | Linia telefoniczna 320-338 7 0-7 Nie/Nie “/do
skanalizowania
17 | Drzewa 335-353 20 0-8 Nie/Nie - / do ogtowienia
18 | Drzewa 335-351 20 0-9 Nie/Nie -/ do wycinki
T I B ik
19 | cremvromes 302,5-332 10 0-10 Nie/Nie / do wycinki
zadrzewienia
20 | Wskaznik kierunku wiatru 310 6 6 Nie/Nie -/ wymagane

oznakowanie

' Wysoko$ci przeszkody z dokumentacji archiwalnych lub orientacyjne — w przypadku aktualizacji dokumentacji
rejestracyjnej nalezy potwierdzi¢ pomiarami geodezyjnymi
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2.6. 0Odwodnienie terenu

Na rejonie lotniska Mastow k. Kielc wystepujg gltéwnie grunty nieprzepuszczalne

lessopochodne reprezentowane przez spoiste: pyty, pyly piaszczyste i gliny pylaste. Zaliczane sg
do gruntéw bardzo wysadzinowych co bez wzgledu na warunki wodne klasyfikuje je do grupy o
najnizszej nosnosci podtoza G4. Lotnisko znajduje sie u podnéza goéry Klonéwka. Spadek terenu

od strony péinocnej w kierunku lotniska wynosi ok. 5%.

Istniejace odwodnienie terenu uwzglednia powyZzsze uwarunkowania i sktada sie

systemu 5 gtéwnych kolektoréow:

>

Kolektor nr 1 - @800 mm betonowy z lat 70-tych biegnacy we wschodniej czesci i
odprowadzajacy wode z rowu okalajgcego pin.-wsch. czesci lotniska. W ramach prac
zwigzanych z wydtuzenie DS-1 z 2010r. ze wzgledu na stan techniczny kolektora i
przewidywang przebudowg zatozono budowe rezerwowego odcinka pod nawierzchnig DS-
1 przy progu ,29L". Dodatkowo wykonano drenaz otoczenia ptaszczyzny do zawracania.
Wylot kolektora W1 odprowadza wody do systeméw rowoéw znajdujacych sie poza granica
lotniska.

Kolektor nr 2 - #125+300 mm zlokalizowany po stronie potudniowej DS-1. Ma na celu
zbieranie wody z systemu drenarskiego odwadniajaca wschodnig cze$¢ obszaru lotniska.
Dodatkowo do zbieraczy w czasie budowy drogi startowej podigczono drenaz krawedziowy
biegnacy wzdtuz potudniowej krawedzi asfaltowej drogi startowej. Cato$¢ wébd
sprowadzana jest do pobliskiego cieku Doptyw z Mastowa (doptyw rzeki Lubrzanka).
Kolektor nr 3 - @#600+1000 mm okalajgcy ptaszczyzne do zawracania na progu 11R od
strony potnocnej. Odprowadza wode ze S$cieku krytego i drenow krawedziowych
rozciggnietych na catej dtugosci utwardzonej drogi startowej, przechwytujacych wody
opadowe powierzchniowe i gruntowe z nawierzchni darniowych naptywajace zgodnie z
uksztattowaniem terenu. W ramach prac zwigzanych z wydtuzenie DS-1 z 2010r. wykonano
réwniez drenaz. Wyloty kolektora W3 odprowadzajg wody do rowu przydroznego drogi
wojewodzkiej DW745 i dalej do cieku Doptyw z Mastowa.

Kolektor nr 4 - 3600+1000 mm z lat 90-tych odprowadza wode z drég dojazdowych, stacji
paliw, hangaréw oraz ptaszczyzny do tankowania i biegnie wzdtuz zachodniej krawedzi
drogi kotowania DK-A, gdzie taczy sie z kolektorem nr 3.

Kolektor nr 5 - 3200+900 mm zlokalizowany w pin. - zach. czesci lotniska odprowadzajgcy
wody deszczowe z terenu zabudowanego z wylotem W5 na cieku Doptyw z Mastowa.
Dodatkowo kanat przejmuje wody powierzchniowe ze zbocza géry Klondwki.

Orientacyjny przebieg istniejacego system odwodnienia terenu lotniska pokazano na rys. 3.
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3) ZALOZENIA PROGRAMOWE
3.1. Ryneklotniczy

Analiza rynku lotniczego w chwili obecnej jest niezwykle trudna. Szczegdlnie po zatamaniu
sie rynku lotniczego w czasie pandemii. Po chwili ,odwilzy” i optymistycznych nastrojach
postpandemicznych na poprawe, nastgpit kolejny kryzys zwigzany z wojng na Ukrainie. Z
oczywistych przestanek nastgpit wzrost zainteresowania lotniskami od strony wojskowe;.
Natomiast prognozy Miedzynarodowego Zrzeszenia PrzewozZnikow Powietrznych IATA z
czerwca 2022 r. zaktadaty, ze w 2022 r zostanie osiggniety poziom 83% ruchu lotniczego z roku
2019. Powr6t do zaktadanego poziomu ruchu lotniczego z przed pandemii zaktada sie w 2024 r.
W obecnym kryzysie paliwowym i niestabilnej sytuacji geopolitycznej jest to scenariusz
optymistyczny.

Pomimo powyzszego lotnictwo ogolne (general aviation - GA) odnotowato w 2020 r. 10%
wzrost w stosunku do 2019 r. Jak wida¢ lotnictwo GA pomimo ogélnego gltebokiego kryzysu w
lotnictwie byto w stanie utrzymac trend wzrostowy. Lotnisko w Mastowie we wczeS$niejszych
latach notowato staty wzrost iloSci operacji lotniczych siegajacy 23% w roku 2017. Generalnie
zestawiajac liczbe operacji lotniczych wykonywanych przez ten rodzaj lotnictwa w krajach o
wysokim poziomie rozwoju, okazuje sie, ze rola lotnictwa ogdlnego w Polsce jest mniejsza, niz
wynikatoby to z prostej analogii do PKB. Wskazuje to na duzy potencjat rozwojowy tego sektora.

Lotnictwo ogolne zdefiniowane jest roznie. Jednakze upraszczajac obejmuje caty ruch
lotniczy z wytgczeniem lotéw rozktadowych, sanitarnych, wojskowych czy stuzb publicznych,
czyli jest to lotnictwo biznesowe, gospodarcze, sportowe, wyczynowe, rekreacyjne jak i
szkoleniowe. Obecnie lotnisko Mastéw k. Kielc spetniajgce charakter lotniska lokalnego
zapewnia obstuge lotnictwu ogélnemu.

Planowana polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce oprocz m.in. planéw
uwzgledniajacych budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego zaktada rowniez prezny rozwdj
lotnictwa GA i wskazuje je jako miejsce ksztatcenia przysztych pilotow jako etapu w
przygotowaniu przysztych kadr dla lotnictwa (uzyskanie pierwszych licencji). Eksperci
opracowujacy program rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce zwracajq uwage réwniez na fakt,
iz pomimo niewielkiej w skali europejskiej liczby statkdw powietrznych zarejestrowanych do
wykonywania prac lotniczych, funkcjonowanie polskich firm na tym rynku ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju i bezpieczenstwa kraju oraz poszczeg6lnych regionéw. Przyktadem ustug
zwigzanych z pracami lotniczymi mogga by¢ zadania: fotogrametryczne, budowlane, agrolotnicze,
nadzorowania, patrolowania i obserwacji lotniczej np. infrastruktury liniowej (w tym
przesytowej), dziatania przeciwpozarowe, poszukiwania i ratownictwa, wspotpraca w zakresie
obrony cywilnej czy reklamy lotniczej (komercyjnej, promocyjnej dla jednostek samorzadu
terytorialnego lub spotecznej). Znaczenie prac lotniczych stale rosnie, a dostepno$¢ np. wysokiej
jakosci zdje¢ lotniczych jest fundamentem funkcjonowania wspdtczesnego planowania
przestrzennego, kartografii czy nawet branzy gier wideo. Odbiorcami produktéow rynku
fotografii lotniczej sa agencje rzadowe, przedsiebiorstwa budowlane i energetyczne, podmioty z
rynku les$nictwa i rolnictwa czy firmy ubezpieczeniowe. Nawet jesSli bezposrednie efekty
gospodarcze zwigzane z pracami lotniczymi sg ograniczone, w zasadzie nie mozna sobie
wyobrazi¢ wielu sektoréw wspoétczesnej gospodarki bez istnienia produktéw prac lotniczych.
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Jednocze$nie zauwazalny staje sie deficyt matych lokalnych lotnisk z dobrze przygotowang
infrastruktura lotniskowg i nawigacyjna oraz zapleczem technicznym, ktére mogtyby stac¢ sie
miejscem szkolenia przysztych pilotéw, jednocze$nie przyciagajac ruch turystyczny i biznesowy.
Lotniska takie jak w Mastowie moga peini¢ rowniez wazng role we wiaczeniu infrastruktury
transportowej regionu wojewédztwa Swietokrzyskiego do systemu lotnisk np. poprzez
mozliwos$¢ catorocznego przyjmowania samolotéow typu air taxi. Dodatkowo aktualne
oczekiwania wobec przemystu lotniczego w Polsce zaktadajg produkcje m.in. matych samolotow
krétkiego startu i ladowania, wpisujace sie w zatoZenia rozwoju lotnisk lokalnych.

Podsumowujac analize rynku lotniczego w kontekscie lotniska w Mastowie nalezy wzia¢ pod
uwage decyzje przedsiebiorstwa panstwowego ,Porty Lotnicze” o odcigzeniu lotniska Chopina
w Warszawie pobliskim lotniskiem Radom-Sadkéw (85 km od Kielc trasg S7 = 1 godzinie czasu
dojazdu samochodem), ktére ma zosta¢ uruchomione w sezonie , Lato 2023” (marzec/kwiecien
2023). Bezzasadna staje sie wizja lotniska komunikacyjnego nawet o ruchu nieregularnym co
podkresla fakt, iz w promieniu 150 km, nie liczac CPK, znajduje sie 6 portow lotniczych, czyli
prawie potowa wszystkich istniejgcych lotnisk komunikacyjnych w Polsce, czyli 14.

Jednakze szeroki zakres lotnictwa ogolnego, do ktoérego lotnisko w Mastowie jest
predysponowane, stanowi¢ powinno baze dla podmiotéow Swiadczacych wyzej wymienione
ustugi. Wptynie to korzystnie na wzrost atrakcyjnosci gminy, jak i catego wojewo6dztwa. Nie
mozna rowniez zapomina¢ o tym, ze lotnisko w Mastowie jest jedynym w wojewodztwie
Swietokrzyskim i w dodatku posiada droga utwardzona, czym nie kazde lotnisko klasy lokalnej
moze sie pochwalic.

W zwiagzku z powyzszym zapisy w dokumentach planistycznych gminy Mastéw odno$nie
przeksztatcenia w lotnisko komunikacyjne nalezy uzna¢ za zbyt wygérowane i nieadekwatne do
obecnej sytuacji na rynku lotniczym. Jednakze nalezy podkresli¢, ze ochrona przestrzeni wokot
lotniska nadal powinna by¢ jednym z elementéw polityki przestrzennej gminy Mastéw i
wojewodztwa Swietokrzyskiego w tym regionie.

3.2. Uwarunkowania ekonomiczne, gospodarcze i spoleczne lotniska Mastow
k. Kielc

Lotnisko w Mastowie ma 90-letnia historie, a od 1945 roku na lotnisku dziata Aeroklub
Kielecki zrzeszajacy mtodziez i dorostych uprawiajaca sporty lotnicze. Pomimo, Ze lotnisko nie
moze liczy¢ na korzysci ekonomiczne wynikajagce z mozliwosci obstugi pasazeréw lotéw
regularnych i nieregularnych. Jest wiele innych obszaréw dziatalnosci lotniczej, ktéore mozna
rozwija¢ wynikajace z charakteru rynku lotniczego lotnictwa ogoélnego, ktére opisano w
podpunkcie 3.1.

Zaniedbanie czy zaniechanie inwestycji w infrastrukture lotniska to utrata mozliwos$ci
rozwoju regionu w bardzo waznych dla gospodarki dziedzinach zwigzanych z pracami
lotniczymi. To takze utrata prestizu dla ogdlnie pojetego biznesu. Dotychczas owocna staje sie
wspotpraca pomiedzy Targi Kielce oraz Urzedem Marszatkowskim i Aeroklubem Kielcekim
czego wyrazem sg targi AVIATION EXPO. Jest to coroczna juz wystawa podczas ktorej pasjonaci
lotnictwa, przedsiebiorcy, czy zwykli obywatele majg mozliwo$¢ zapoznania sie z szerokg flotg
lekkich i ultralekkich statkow powietrznych od samolotéw po $migtowce i wiroptaty. Jest to
réwniez miejsce, gdzie spotyka sie grono profesjonalistow z branzy lotnictwa og6lnego w tym
aerokluby czy instytucji lotniczych. W obecnej edycji Targi AVIATION EXPO 2022 byty po czesci
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zlokalizowane na lotnisku w Mastowie. Jest to szansa promocji lotniska Mastowa, ale i samej
gminy oraz mozliwo$¢ pozyskania przysztych uzytkownikéw zaréwno oséb prywatnych (np.
loty turystyczne, sportowo-rekreacyjne, spadachroniarstwo) jak i przedsiebiorcow w tym
podmiotéw gospodarczych zainteresowanych wykonywaniem pracy lotniczych czy lotnictwem
dyspozycyjnym.

Bogacace sie spoteczenstwo i wzrost liczby ludzi z duzymi zasobami finansowymi zwiekszy
popyt na lotnictwo biznesowe, dyspozycyjne czy turystyczne co przy braku dobrze
przygotowanej infrastruktury na lotnisku moze zniecheca¢ do inwestowania w regionie i
emigracji najbogatszych ludzi z rejonu Kielc, ktérzy korzystaja z prywatnego transportu
lotniczego.

Degradacja lotniska wptynie negatywnie na jakos$¢ bezpieczenistwa regionu w zakresie
ratownictwa medycznego, dziatania stuzb panstwowych (np. policji, strazy pozarnej), ochrony
przeciwpozarowej i przyrodniczej laséw. W obecnej sytuacji geopolitycznej zwigzanym z wojng
na Ukrainie istotne stajg sie takze kwestie obronnosci. Ze wzgledu na parametry techniczne
lotniska i ograniczenia w mozliwosci ich polepszania oraz blisko$¢ innych lotnisk, praktycznie
wyklucza sie szanse na inwestycje sektora wojskowego na szeroka skale. Lotniskiem
bezkonkurencyjnym w tym aspekcie jest pobliskie lotnisko w Mielcu (ok. 80 km w linii prostej),
z dtugos$cia drogi startowej 2500 m i funkcjonujaca baza przemystu lotniczego zbrojeniowego.
Jednakze ze wzgledu na znaczenia Kielc jako miasta wojewddzkiego, jedyne lotnisko w regionie
musi spetnia¢ role rezerwowego czy zapasowego dla szeroko rozumianej obronnosci miasta
i wojewddztwa Swietokrzyskiego. Godnym uwagi jest zorganizowanie Europejskiego Forum
Aeroklubow w ramach AVIATION EXPO 2022, gdzie eksperci z branzy lotniczej z Polski i Europy
zajmowali sie m.in. tematami strategicznego znaczenia matych lotnisk dla obronnosci kraju czy
rozwoju infrastruktury dziatajacej przy aeroklubach i wspotpracy z samorzadami.

Natomiast ogromng szansg dla lotniska w Mastowie jest planowane stworzenie struktur
lotniczych w ramach Wojsk Obrony Terytorialnej (WOT). Formacja ma by¢ otwarta dla pilotow-
ochotnikéw statkéw powietrznych. W ramach komponentu lotniczego WOT postuluje sie
stworzenie systemu wstepnego szkolenia lotniczego w cywilnych os$rodkach szkolenia na
potrzeby sit powietrznych bedacych zapleczem lotnictwa wojskowego, a takze innych stuzb
panstwowych jak straz pozarna. Piloci dziatajagcy w ramach WOT mogliby rowniez wykonywac
zadania poszukiwania z powietrza, usuwania skutkow klesk zywiotowych, akcji humanitarnych
i misji kurierskich dla agencji rzadowych. Inspiracjg stata sie amerykanska organizacja non-
profit wspierana przez rzad - Civil Air Patrol (USA). Zatem lotnisko w Mastowie powinno stac sie
baza jednostki lotniczej WOT w wojewddztwie Swietokrzyskim.

Prawidtowy rozwdj lotniska daje takze szanse dla catego wojewddztwa Swietokrzyskiego
poprzez:

» wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej w gminie i powiecie,
» poprawa stanu infrastruktury okoto lotniskowej,
» wazrost liczby turystéw, a tym samym wzrost wykorzystania istniejgcej bazy turystycznej

(w tym hotelarstwo i gastronomia), a takze mozliwa rozbudowa bazy turystycznej,

» powstanie nowych podmiotéw $wiadczacych ustugi lotnicze,
» poprawa atrakcyjnosci rynku pracy i powstanie nowych miejsc pracy.

Z uwagi na swoje rozlegte tereny niezagospodarowane poza polem wzlotéw lotnisko moze
takze postuzy¢ jako miejsce organizacji imprez masowych.
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3.3. Program funkcjonalno-uzytkowy

Majac na uwadze stan istniejacy lotniska Mastéw k. Kielc, analize rynku lotniczego,

uwarunkowania ekonomiczne, gospodarcze i spoteczne zatozono wielofunkcyjnos¢
prowadzenia dziatalno$ci lotniczej, opartej na juz istniejgcej, dla:

>

Y V V V VvV V VY

Y

>
>

lotnictwa sportowo-rekreacyjnego,

lotnictwa szkoleniowego: samolotowego, szybowcowego, spadochronowego i innego,
lotnictwa turystycznego,

lotnictwa dyspozycyjnego (biznesowedo), zwigzanego réwniez z dziatalnoscia osrodka
wystawienniczo-targowego - Targi Kielce

lotnictwa sanitarnego,

lotnictwa stuzb porzadku publicznego (policji, strazy pozarnej, strazy granicznej),
komponentu lotniczego Wojsk Obrony Terytorialnej wraz ze szkoleniem,

lotnictwo gospodarczego (zwigzane z dziatalnoScia Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych m.in. ochrona przeciwpozarowa i przyrodnicza laséw),

lotnictwa zwigzanego 2z pracami lotniczymi np.: fotogrametria, agrolotnictwo,
nadzorowania, patrolowania i obserwacja lotnicza czy reklama lotnicza (komercyjna,
promocyjna dla jednostek samorzadu terytorialnego lub spoteczna),

promocji lotnictwa ogdlnego, organizacji imprez lotniczych, targdw lotniczych i forum
lotniczych,

hangarowania i przechowywania sprzetu lotniczego, dostepnosci obstugi technicznej,
dystrybucji paliw.

Poza lotnicza dziatalno$¢ lotniska jako miejsce organizacji imprez masowych.

Podsumowujac teren lotniska bedzie miat gtéwnie charakter rekreacyjno-sportowy, ale

takze moze spetni¢ bardzo wazne funkcje gospodarcze oraz bezpieczenstwa dla regionu

wojewodztwa Swietokrzyskiego.

3.4. Warianty inwestycyjne

Niniejsza koncepcja zaktada nastepujace warianty:

>

wariant 0 (stagnacyjny) - zaktada sie, Zze w tym wariancie nie dochodzi do istotnych zmian
w funkcjonowaniu lotniska oraz nie przewiduje sie naktadéw inwestycyjnych poza
niezbednymi na biezace funkcjonowanie,

wariant I (minimalny) - zaktada sie, Ze w tym wariancie Zarzad Wojewo6dztwa prowadzi
samodzielne zarzadzanie lotniskiem oraz inwestuje niezbedne $rodki pozwalajace na
poprawe sytuacji infrastrukturalnej w zakresie bezpieczenistwa, jak rowniez
funkcjonowania lotniska,

wariant Il (optymistyczny) - zaklada sie znaczne inwestycje w infrastrukture w tym:
budowe nowych drég kotowania, modernizacje odwodnienia i o$wietlenia, remont lub
budowe nowego budynku administracyjnego, budowe nowych hangaréw i remont obecnie
istniejacych itp.

3.5. Parametry techniczne - wytyczne do projektowania

Analize mozliwosci dalszej rozbudowy lotniska w dostosowaniu do maksymalnych

parametrow lotniska lokalnego zaktada:
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» zgodnie z zezwoleniem lotniskom uzytku publicznego niepodlegajacych certyfikacji na
przewozoéw czarterowy o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20,

» wykorzystanie terendw na wschéd od lotniska przeznaczonych w planach
zagospodarowania przestrzennego na cele lotnicze,

» Dbariere przestrzenng w postaci bazy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego - brak mozliwosci
przejazdu z potnocno-zachodniej czesci lotniska na strone pétnocno-wschodnig,

» zrownowazony rozwo0j gminy Mastéw uwzgledniajacy rozwdj strefy urbanizujace sie,
ochrone strefy przyrodniczo-krajobrazowej i dajacej impuls do dziatalnoSci gospodarczej,

» uwzglednienie istniejgcej zabudowy w sasiedztwie lotniska,

» odrzucenie kierunku zachodniego rozbudowy lotniska ze wzgledu cenne przyrodniczo

tereny cieku Doptyw z Mastowa, gdzie proba ich przeksztatcenia bytaby bardzo kosztowne

z uwagi tez na trudne warunki gruntowno-wodne i konieczno$¢ skanalizowania cieku co

mogtoby zaburzy¢ naturalng hydrologie. Dodatkowo zapisy MPZP chronig ten rejon

(podpunkt 2.2)

uzyskanie maksymalnych dtugosci deklarowanych utwardzonej drogi startowej DS-1,

uzyskanie optymalnych parametrow dla drogi startowej dla DS-2,

zwiekszenie przepustowosci lotniska,

Y V V V

wielofunkcyjno$¢ lotniska i zwiekszenie dostepnosci lotniska dla lotnictwa ogo6lnego
poprzez wyposazenie lotniska w podejScie nieprecyzyjne oraz zapewnienie odpowiedniego
odwodnienia dla DS-2,

» zwiekszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Podstawowym parametrem lotniska jest jego kod referencyjny, ktéry decyduje jakiej
wielkosci statki powietrzne moga przyjmowac uwzgledniajac wyposazanie lotniska jakie musi
posiadac. W tabeli nr 2 przedstawiono wyliczenia dtugosci referencyjnej DS-1 i DS-2. Ze wzgledu
na przesuniete progi dla drogi startowej asfaltowej przyjeto jako krytyczng dtugos$¢ startowa dla
startu z kierunku ,29”.

Tab. 2 Krytyczne dtugosci referencyjne do startu

Jedn. DS-1 DS-2
Diugos¢ rzeczywista m 1015 900
Wysoko$¢ wyjsciowa lotniska mn.p.m 296,0 296,0
Temp. odniesienia lotniska °C 22,3 22,3
Temp. wzorcowa dla Hw °C 13,1 13,1
Rzedna prég 11 mn.p.m 292,5 296,5
Rzedna prég 29 m n.p.m 298,0 302,5
Wsp. popr. ze wzgl. na spadek - 1,061 1,067
Wsp. popr. ze wzgl. na temperature - 1,093 1,093
Wsp. popr. ze wzgl. na cisnienie - 1,069 1,069
Dlugosc¢ referencyjna m 819 722

Granicg miedzy cyfra kodu 11i 2 jest referencyjna dtugo$¢ drogi startowej wynoszaca 800 m.
Tak wiec DS-1, nieznacznie przekracza tg wielko$¢ co decyduje o kodzie 2 z perspektywg
osiggniecia kodu 3 po wydtuzeniu do 1487 m czyli ok. 330 m przy progach znajdujacych sie na
koncach drogi startowej. Natomiast droga startowa darniowa DS-2 kod 2 osiggnetaby po
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wydtuzeniu do 997 m. Uwzgledniajac zaloZenia wyZej wymienione, w tym istniejgce przeszkody
lotnicze wyklucza sie podwyzszenia cyfry kodu referencyjnego.

Zatem jako samolot obliczeniowy kodu 2B przyjeto Dassault FALCOON 2000, ktéry jest
uzytkowany obecnie na lotnisku. Natomiast dla kodu 1A przyjeto najbardziej powszechny w
lotnictwie produkowany do dzi$ samolot CESSNA 172.

4) KONCEPCJA OPTYMALIZACJI POLA WZLOTOW
4.1. Istniejace powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku

[stniejacy plan powierzchni ograniczajacych wysoko$¢ zabudowy w rejonie lotniska
przedstawiono narys. 4, 5 ijest zgodny z dokumentacjg rejestracyjng lotniska. Analiza przeszkod
lotniczych wykazata lokalizacje dodatkowych przeszkéd:

» na podejsciu zachodnim - linia telefoniczna przeszkoda nr 16,

» na podejsciu wschodnim i w cze$ci péinocno wschodniej powierzchni przejsciowej od DS-1
i DS-2 - przeszkoda rozlegta nr 19 oraz dwa skupiska drzew przeszkody nr 17 i 18.
Zauwazona naturalna przeszkoda rozlegla nr 19 jest konsekwencja zgodnego z

wymaganiami dla kodu 2B lotniska jednostronnego spadku poprzecznego drdg startowych i jest
nie do unikniecia. Sytuacje zmienitaby tylko zastosowanie spadkéw obustronnych drég
startowych. Jednak przy istniejgcym uksztattowaniu terenu i potozeniu praktycznie na stoku gor
Mastowskich jest to zabieg generujace dodatkowe koszty robdt ziemnych niezasadnych dla
przeznaczenia lotniska na cele lotnictwa og6lnego. Rdwniez ogrodzenie ,wschodnie” jest w duzej
czeSci przeszkoda lotnicza na podejSciu zasadniczym co nie wykazata dokumentacja
rejestracyjna lotniska. Dodatkowo powiekszyt sie zakres przeszkod rozlegtych. W szczegdélnosci
niebezpieczna jest skrajnia dla drogi dojazdowej do gospodarstw znajdujacej sie tuz za
ogrodzeniem po stronie wschodniej lotniska zaliczona do przeszkody rozlegtej nr 2. Konieczne
staje sie zamkniecie tej drogi i ustanowienie dostepnosci do dziatki od strony p6tnocne;j.

Jednoczesnie cze$¢ aktualnych przeszkod ze wzgledu na zlagodzenie przepisdw lotniczych
dotyczacych koniecznos$ci utrzymania dodatkowych 10 m strefy bezpieczenstwa dla przeszkéd
trudnodostrzegalnych przestaly nimi by¢. Sg to linie energetyczne NN i SN na podejsSciu
wschodnim do lgdowania (przeszkoda nr 4 i 5). Wyniki analizy przeszkod lotniczych pokazano
réwniez w tabeli 1, gdzie okreSlono réznice pomiedzy dotychczas wykazanymi przeszkodami
lotniczymi, a potencjalnymi nowymi przeszkodami. W trakcie kolejnej aktualizacji dokumentacji
rejestracyjnej nalezy zleci¢ pomiary geodezyjne bezposrednie z doktadnoscig i standardami
wymaganymi przepisami prawnymi przynajmniej w zakresie przedstawionym w niniejszym
opracowaniu. Zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami dla przeszkéd lotniczych nalezy
wprowadzi¢ oznakowanie nocnego dla zabudowy wsi Parcele, KoSciota w Mastowie. W
przypadku linii energetycznych nalezy z wudziatem gminy Mastow doprowadzi¢ do
skanalizowania. Takze na terenie lotniska znajduje sie nieoznakowane przeszkody w postaci
masztu przy budynku administracyjnym oraz wskaznik kierunku wiatru.

4.2. Docelowe powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku
Warty odnotowania jest fakt, ze obecne powierzchnie ograniczajgce wysoko$¢ zabudowy w
rejonie lotniska sg bardziej wymagajace niz wynika to z przepiséw prawnych. W tabeli nr 3
przedstawiono réznice miedzy istniejgcymi powierzchniami ograniczajgcymi, a wymaganymi
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dla drogi startowej nieprzyrzadowej kodu 1 i 2 oraz planowanej drogi startowej przyrzadowej z
podejsciem nieprecyzyjnym kodu 2. Wynika to ze stusznego niegdy$ zatozenia zabezpieczenia
powierzchni ograniczajgcych wysoko$¢ zabudowy jak dla lotniska komunikacyjnego kodu 3C.
Jednak przy obecnie planowanym charakterze lotniska lokalnego oraz braku perspektyw na
ustanowienia przewozéw regularnych wymagania stajg sie zbyt rygorystyczne i nie majace
uzasadnienia. W tabeli nr 3 kolorem czerwonym oznaczono wymagania kodu referencyjnego
lotniska 3C z podej$ciem nieprecyzyjnym dla DS-1 oraz kodu 2B dla drogi startowej darniowej
DS-2 w przypadku stanu istniejgcego.

Tab. nr 3. Wymagania dla powierzchni ograniczajacych przeszkody

Rodzaj Stan istniejgcy Obowigzujagce wymagania
powierzchni Parametr DS+ DS-2 DS-1 DS-2 DS-1
| ograniczajacej nieprzyrzad | nieprzyrzad | nieprzyrzad | nieprzyrzad | nieprecyz.
nachylenie 5% 5% 5% 5% 5%
Stozkowa* wysoko$¢ 75 m 75 m 55 m 35m 60 m
Pozioma wysokosé 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
wewnetrzna* promien 2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 3500 m
odlegtos¢ od 60 m 30m 60 m
progu 60 m 60 m
dtugoscé 80 m 210 m 140 m
kraw. dolnej 100 m 250 m
rozchylenie 15% 15% 15% 10% 15%
dtugosé 2500 m 2500 m 2500 m 1600 m 2500 m
Podejscia nachylenie 1:30 1:30 1:25 1:20 1:30
Przejsciowa | nachylenie 1:7 1:7 15 1:5 1:5

* dla dwéch drog startowych przyjmuje sie powierzchnie stozkowg i wewnetrzng jak dla ustanowionej drogi
startowej gtéwnej

Wszystkie parametry powierzchnie ograniczajacych dla DS-2 sg zbyt wymagajace niz
obwigzujace. Wynika to po czesci z nieprawidtowej klasyfikacji darniowej drogi startowej do
kodu 2 oraz wprowadzenie zabezpieczenia jak dla podejscia nieprecyzyjnego.

Powierzchnie ograniczajace zabudowe w rejonie lotniska do ktérego lotnisko powinno
dazy¢ to optymalizacja powierzchni podejScia i przejSciowej dla DS-2 jako drogi nieprzyrzadowe;j
kodu 1 oraz zapewnienie powierzchni ograniczajacych jak dla drogi startowej przyrzadowej z
podejSciem nieprecyzyjnym kodu 2 co przedstawiono na rysunku 7 i 8.

Jak wida¢ na rysunkach istniejagce powierzchnie ograniczajace sa bardziej wymagajace
nawet biorgc pod uwage wprowadzenia podej$cia nieprecyzyjnego. Jedynymi réznicami na
niekorzys¢ sa bardziej wymagajace powierzchnie ograniczajace dotyczace zasiegu promienia
powierzchni poziomej wewnetrznej i takze wynikajagce z tego faktu zasieg powierzchni
stozkowej oraz dtugo$¢ krawedzi dolnej powierzchni podejscia wynikajagca z minimalnej
szerokoSci pasa drogi startowej. Jednak duze wymagania istniejgce dla powierzchni stozkowe;j
sprawily, ze catkowity zasieg powierzchni stozkowej dla wariantu docelowego sg tylko 0 200 m
wieksze od stanu istniejacego. Niestety wiasnie powyzsze sprawito pojawienie sie nowej
przeszkody lotniczej nr 21 w postaci wiezowcow 11-pietrowych z ok 20 m masztami
radiokomunikacyjnymi. Przeszkoda znajduje sie w ptd-wsch. czeSci powierzchni stozkowej i
wymagac bedzie oznakowania nocnego. Zwiekszy sie takze, maksymalnie do 200 m, zasieg
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naturalnej przeszkody rozlegtej nr 1 - Gér Mastowskich z lasem oraz w bardzo niewielkim zakres
naturalnej przeszkody Géra Swinia.

Duzo wieksze s3 natomiast korzysci wynikajace z prowadzenia docelowych powierzchni
ograniczajacych (warto$ci pogrubione w tab. nr 3). Przeszkodami przestaja by¢ zabudowa
lotniska (przeszkoda nr 8) wraz z masztem (przeszkoda nr 10) oraz na podejsciu zachodnim linia
energetyczna SN (przeszkoda nr 7). Dodatkowo zmniejszy sie zakres wszystkich nowych
wykazanych przeszkdd lotniczych (17-20) jak i linii energetycznych NN i SN na obu podejsciach.
Najwiekszg korzys$cia jest zmniejszeniu wymagan odno$nie powierzchni przejSciowej z 1:7 na
1:5, ktéora powodowata znaczne ograniczenia dot. zabudowy na terenie lotniska praktycznie
wykluczajac wysoko$¢ zabudowy powyzej 10 m bez koniecznosci wprowadzenia kolejnych
przeszkod lotniczych. W tabeli nr 4 przedstawiono wykaz przeszkéd lotniczych dla stanu
projektowanego wraz z wykazaniem réznic w stosunku do stanu istniejacego.

Tab. 4. Wykaz przeszkdd lotniczych w otoczeniu lotniska - stan projektowany aktualizacja

Rodzaj Réznice / Uwagi
Wysoko$é przeszkody [m]? oznakowania |(w poréwnaniu do
Lp. Rodzaj przeszkody przeszkody stanu istn. po
Powyiej pow. ., aktual.)
n.p.m. n.p.t. y' ) p . Dzieri/noc
ograniczajacej
Zwieksz. zakresu
1 | Goéry Mastowskie i las Do 498 25 0-157 Nie/nie (zmniejszenie
zakresu na
podejsciu 11) / -
B -
2 Zabudowa wsi Parcele 308-315 8-15 2-13 Nie/nie ez zmian /
wymagane oznak.
Zmniejszenie
3 Linia energetyczna NN 303-312 8 0-3 Nie/nie zakresu / do
skanalizowania
B - .
4 Linia energetyczna SN - 12 - - . ez zmian / nie
jest przeszkoda
5 Linie energetyczna NN - 7 - - !Sez zmian / nie
jest przeszkoda
Zmniejszenie
6 | Linia energetyczna SN 323-338 10 0-8 Nie/nie zakresu / do
skanalizowania
7 | Linia energetyczna SN 310-325 12 0-2 Nie/nie Nie jest
przeszkodg / -
8 | Zabudowa lotniskowa 312-317 12 3-5 Nie/tak Nie jest
przeszkodg / -
9 | Kosciot w Mastowie 365 40 24 Nie/nie ez zmian /
wymagane oznak.
L. Nie jest
1 M 2 2 1 N
0 aszt 326 0 6 ie/nie orzeszkoda / -
11 | Géra Swiniailas Do 367 25 0-26 Nie/nie Zwigkszenie
zakresu / -
i i Bez zmian / -
12 | Komin ECKielce 1 504 211 ; Tak/tak /
z masztem
13 | Komin EC Kielce 2 401 114 - Tak/tak Bez zmian / -

2 Wysokos$ci przeszkody z dokumentacji archiwalnych lub orientacyjne — w przypadku aktualizacji dokumentacji
rejestracyjnej nalezy potwierdzi¢ pomiarami geodezyjnymi
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Zmniejszenie
14 | Drzewa 326-336 10 2-13 Nie/nie zakresu / do
wycinki
15 | Drzewa 338-348 30 0-5 Nie/nie Nie jest
przeszkoda / -

Nowe przeszkody po aktualizacji

Zmniejszenie

16 | Linia telefoniczna 320-338 7 0-5 Nie/Nie zakresu / do

skanalizowania
Zmniejszenie

17 | Drzewa 335-353 20 0-8 Nie/Nie zakresu / do

ogtowienia

18 | Drzewa 335-351 20 0-9 Nie/Nie Zmniejszenie
zakresu / -

Tereny rolne + Zmniejszenie

19 y L. 302,5-332 10 0-10 Nie/Nie zakresu / do
zadrzewienia u/
wycinki

L L Zmniejszenie
20 | Wskaznikkierunku 310 6 6 Nie/Nie zakresu /

wiatru
wymagane oznak.

Nowe przeszkody — stan projektowany

21 | Wiezowce + anteny 371-395 30+20 0-15 Nie/Nie Nowa przeszkoda

Dzieki wprowadzeniu nowych powierzchni ograniczajagcych warstwica maksymalnej
wysokos$ci zabudowy do 10 m przesunie sie o ok. 120 m w strone pdétnocng od strony DS-2.
Kolejna korzy$¢ na wprowadzeniu nowych powierzchnie ograniczajacych sa dla gminy Mastéw,
ktora takze zyska na mniejszych wymaganiach w szczegélnosci od strony pdinocnej lotniska, a
takze na obu podejsciach dla drogi startowej DS-2. Wpisuje sie to w polityke zréwnowazonego
rozwoju gminy. Reasumujgc optymalizacja powierzchni ograniczajgcych wysokos$¢ zabudowy, ze
wzgledu na zmiane charakteru lotniska z zatozonego ok. 20 lat temu lotniska komunikacyjnego
na realne lotnisko lokalne, powinna by¢ wprowadzona, niezaleznie od przyjetego wariantu czy
decyzji o wprowadzeniu podejscia nieprecyzyjnego, w szczeg6lnosci odnos$nie powierzchnie
przej$ciowe;j.

4.3. Dtlugosci deklarowane drogi startowej

W tabeli nr 5 przedstawiono dtugosci deklarowane drég startowych z uwzglednieniem
zatozen programowych poszczegdélnych wariantow. Ze wzgledu na zabudowe zagrodowa na
podejsciu wschodnim zatozono brak zasadnosci wydtuzenia DS, ktéry nie wptywatby na
najmniejsza z dtugosci deklarowanych, czyli referencyjnej dtugosci drogi startowej LDA. Gtéwnie
z uwagi na przeszkody lotnicze nie mozna przesunac¢ progu ,29”. Najwieksze dtugosci
deklarowane drogi startowej posiada¢ bedzie droga startowa nieprzyrzagdowa w wariancie-I
zaktadajacym mniejsze przejecie terenu na wschod od lotniska.

Jednakze w wariancie-II optymistycznym zatozono dodatkowe przejecie terenu do granicy
przewidzianych w planach miejscowych jako tereny lotnicze i wprowadzenie podejsScia
nieprecyzyjnego. Zwiekszy to znacznie dostepno$¢ lotniska ze wzgledu na warunki
atmosferyczne. Szczegdlnie, Ze podejScie nieprecyzyjne GNSS nie wymaga dodatkowej
infrastruktury poza $wietlnymi pomocami wzrokowymi (uproszczone $wiatla podejsScia oraz
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PAPI). GNSS jest technologia satelitarng opierajaca sie przede wszystkim na odpowiednim
wyposazeniu statkdw powietrznych co obecnie jest standardem nowej produkcji. Jednak
spowoduje to zmniejszenie dtugosci deklarowanych przerwanego startu ASDA i ladowania LDA
na kierunku ,29” z uwagi na konieczno$¢ wprowadzenia zabezpieczenia konca drogi startowe;j
RESA 90x60m. RESA znacznie poprawi bezpieczenistwo operacji lotniczych w przypadku zbyt
wczesnego przyziemienia lub wyjechania za koniec drogi startowej. Jednak najmniej korzystne
dla tego wariantu jest konieczno$¢ rozbiorki gospodarstwa domowego na podej$ciu wschodnim.
Dlatego w trakcie rozbudowy lotniska nalezy ponownie zweryfikowa¢ korzysci wynikajace z
mozliwos$ci wprowadzenia podej$cia nieprecyzyjnego uwzgledniajac zwiekszajacy sie ruch oraz
jego charakter i nie nalezy uzaleznia¢ od tego wykonania duzej czeSci zalozonych inwestycji w
wariancie-II.

Takze w wariancie-0 stagnacyjnym (bez przejecia terenu) mozna zwiekszy¢ dtugosci
deklarowane ASDA i LDA na obu kierunkach zmieniajgc miejsce konca drogi startowej, ktory
obecnie ze wzgledu na zainstalowane Swiatla znajdujg sie na progach drogi startowej. Na
rysunku nr 2 zobrazowano poszczeg6élne ditugosci deklarowane DS-1 w rozréznieniu na
warianty. Pokazano tez mozliwo$¢ zastosowania podejsScia nieprecyzyjnego przy przejeciu
terenu jak w wariancie-I. Jednak odrzucono go ze wzgledu na najmniejsze dtugosci deklarowane
z posrod wszystkich innych wariantow.

Tab. 5 Dtugosci deklarowane drogi startowej dla poszczegdlnych wariantow

STAN ISTNIEJACY Z UWAGI NA SWIATEA NAWIGACYJINE
RWY |PDS RESA |TORA |[TODA |ASDA |LDA
0s.q MR ] 1040| 1040| 1040 900
20L | 1020x100 1015 1015 1015 900
T ] 900| 900| 900| 900
29R | 1020x250 900| 900| 900| 900
STAN ISTNIEJACY - W-0 (OPTYMALNY)
RWY |PDS RESA |TORA |TODA |ASDA |LDA
0s.4 |[MR ] 1040| 1040| 1096 955
29L | 1160x100 1015 1015| 1100| 985
T ] 900| 900| 900| 900
29R | 1020x250 900| 900| 900| 900
STAN PROJEKTOWANY - PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE W-
|
RWY |PDS RESA |TORA |TODA |ASDA |LDA
0s. MR 90x60 | 1040] 1040| 1087| 946
20L | 1066x140 1015 1015 1015 900
T ] 900| 900| 900| 900
29R | 1020x210 900| 900| 900| 900
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RWY |PDS RESA |TORA |TODA |ASDA |LDA
bs.q |11R ) 1040| 1040| 1156 1015
29L | 1220x100 1015 1015| 1100| 985
bso ML ] 900/ 900| 900| 900
29R | 1020x250 900/ 900| 900| 900
STAN PROJEKTOWANY - PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE W-
I
RWY |PDS RESA [TORA |TODA |ASDA |LDA
0s.4 MR 90x60 | 1040 1040| 1156] 1015
29L | 1135x140 1015] 1015] 1015] 900
Ds.p ML ] 900/ 900| 900| 900
29R | 1020x210 900/ 900| 900| 900

5) KONCEPCJA PLANU ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU LOTNISKA
5.1. Zakres wariantow inwestycyjnych

W oparciu o stan istniejgcy lotniska, zalozenia programowe oraz koncepcje optymalizacji
pola wzlotéw przyjeto nastepujacy zakres inwestycji dla poszczegdlnych wariantéw:

Wariant - 0 (stagnacyjny optymalny)
1) remont istniejgcej zabudowy lotniska,
2) oznakowanie nocne przeszkdd lotniczych nr 2,9, 101 20,
3) skanalizowanie linii SN i NN na podejs$ciach (przeszkodanr 3, 6, 71 16),
4) wycinka drzew i krzewow lub ogtowienia przeszkody naturalnej: 14, 15,17, 181 19,
5) zmiana lokalizacji §wiatet obu koncéw drogi startowe;j,
6) sprawdzenie, oczyszczenie i udroznienie kanalizacji deszczowej wraz z istniejgcym
system drenazowym, ewentualna wymiana wadliwych elementow;

Wariant - I (minimalny)

1) remont istniejgcej zabudowy lotniska,

2) zmiana powierzchni ograniczajacych wysokos¢ zabudowy,

3) oznakowanie nocne przeszkéd lotniczych nr 2, 9, 20 oraz 21 w przypadku decyzji o
zabezpieczeniu powierzchni ograniczajacych zabudowe pod podejscie nieprecyzyjne),

4) skanalizowanie linii SN i NN na podejsciach (przeszkoda nr 3, 61 16),

5) wycinka drzew i krzewdw lub ogtowienia przeszkody naturalnej: 14, 17 i 19,

6) zmiana lokalizacji §wiatet obu koncéw drogi startowej,

7) sprawdzenie, oczyszczenie i udroznienie kanalizacji deszczowej wraz z istniejacym
system drenazowym, ewentualna wymiana wadliwych elementéw,

8) przejecia terenu,
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9) wykonanie asfaltowej drogi wewnetrznej (dojazdowej do gospodarstwa od strony
potnocnej) o szer. 3,5 m i dtugosci ok. 360 m, kategoria ruchu KR-1,

10)wykonanie ogrodzenia lotniska dla nowych granic lotniska z wjazdem od strony pin.-
wschodniej i usuniecie istniejgcego ogrodzenia w zakresie przebudowywanym,

11)przebudowa kolektora kanalizacji deszczowej 8800 nr 1’ wraz z budowa rowéw wzdtuz
drogi wewnetrznej i dojazdowej,

12)budowa rowu stokowego wzdtuz pétnocnej i zachodniej granicy lotniska,

13)wydtuzeniu pasa drogi startowej w kierunku wschodnim o ok. 60m (w przypadku
zachowania drogi startowej nieprzyrzadowej szeroko$¢ PDS min. 80m),

14)rozbiérka hangaru drewnianego (obiekt nr 5);

Wariant - II (optymistyczny)

1) remont istniejgcej zabudowy lotniska,

2) zmiana powierzchni ograniczajacych wysokos$¢ zabudowy,

3) oznakowanie nocne przeszkdd lotniczych nr 2,9, 201 21,

4) skanalizowanie linii SN i NN na podejsciach (przeszkoda nr 3, 6 16),

5) wycinka drzew i krzewow lub ogtowienia przeszkody naturalnej: 14,171 19,

6) zmiana lokalizacji §wiatet konncow drogi startowej - przy progu ,29”,

7) sprawdzenie, oczyszczenie i udroznienie kanalizacji deszczowej wraz z istniejacym
system drenazowym, ewentualna wymiana wadliwych elementow,

8) przejecia terenu,

9) wykonanie asfaltowej drogi wewnetrznej (dojazdowej do gospodarstwa od strony
po6inocnej) o szer. 3,5 m i dtugosci ok. 360 m, kategoria ruchu KR-1,

10)wykonanie ogrodzenia lotniska dla nowych granic lotniska z wjazdem od strony pin.-
wschodniej i usuniecie istniejgcego ogrodzenia w zakresie przebudowywanym,

11)przebudowa kolektora kanalizacji deszczowej 8800 nr 1’ wraz z budowa rowéw wzdtuz
drogi wewnetrznej i dojazdowej,

12)budowa rowu stokowego wzdtuz péinocnej i zachodniej granicy lotniska,

13)zwiekszenie pasa drogi startowej do 140 m i wydtuzenie w kierunku wschodnim o ok.
60m (w przypadku zachowania drogi startowej nieprzyrzadowej szeroko$¢ PDS min.
80m),

14)rozbiorka hangaru drewnianego (obiekt nr 5) i budynkéw nieuzytkowanych nr 9i 10,

15)rozbiérka budynkéw gospodarstwa wiejskiego na podejsciu wschodnim,

16)budowa zabezpieczenia konca drogi startowej RESA 29 - 90x60m,

17)budowa brakujacych odcinkéw rowéw drogowych i stokowych wzdtuz pédinocno-
zachodniej i zachodniej granicy lotniska,

18)budowa asfaltowej drogi dojazdowej wewnetrznej od drogi gminnej o szer. 4,5 m i
kategorii ruchu KR-2 wraz z asfaltowg $ciezka pieszo rowerowg szer. 3,5 m,

19)budowa parkingu z kostki prefabrykowanej, przed wjazdem na lotnisko od strony
poinocne;j,

20)budowa kolektora kanalizacji deszczowej g300-1000 nr 2’ w péinocnej i centralnej czesci
lotniska,

21)budowa asfaltowej drogi kotowania DK-B i DK-D szerokosci 10,5 m,

22)poprawa nos$nosci drogi kotowania DK-A poprzez naktadke asfaltowa,
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23)budowa kolektorow deszczowych wzdtuz drogi kotowania ze Sciekiem krytym,
studzienkami kanalizacyjnymi w poboczach i drenazem,
24)budowa ptyt postojowych i przedhangarowych w technologii betonu cementowego
z odcinkami $cieku krytego prostopadtymi do DK-B,
25)budowa hangaréw wraz z o$wietlenie projektorowym dla ptyt postojowych,
26)modernizacja systemu $wietlnego $wiatet podejScia uproszczonego na odcinku 420 m na
podejsciu zasadniczym i 300 m na podej$ciu pomocniczym,
27)budowa PAP],
28)budowa kanalizacji kablowej wzdtuz nowych nawierzchni,
29)montaz $wiatet krawedziowych w energooszczednej technologii LED na nowych
nawierzchniach oraz wymiana istniejgcych $wiatet krawedziowych na LED,
30)budowa budynku wielofunkcyjnego, z czescig administracyjng, pomieszczeniem na wieze
kontroli ruchu lotniczego, salami dydaktycznymi oraz pomieszczeniem na stacje
transformatorowa,
31)budowa asfaltowych drég technicznych (odcinkami patrolowej wzdtuz ogrodzenia) o
szer. 4,5 miKR-3,
32)budowa drogi patrolowej z kruszywa szer. 3,5 z mijankami o kategorii ruchu KR-1 od
nowego wjazdu wzdtuz pin.-wsch. granicy lotniska, dalej wzdtuz granicy wschodniej i
nastepnie wzdtuz potudniowej granicy lotnisk az do ptyty modelarskiej,
33) budowa wiaty na sprzet utrzymania lotniska,
34) budowa ogrodka METEO (dla podejscia nieprecyzyjnego),
35)budowa nowego lub przeniesie istniejacej stacji paliwowej MPS wraz z ptyta do
tankowania samolotéw - opcjonalnie w razie potrzeb.
Na rysunku nr 6 pokazano koncepcje planu zagospodarowania terenu lotniska dla wariantow I i
[I. Natomiast na rysunku nr 3 przedstawiajacym istniejace zagospodarowanie terenu pokazano
réwniez zakres dla wariantu 0.

Kolorem czerwonym na liScie powyzej zaznaczono réznice miedzy wariantami. Dla wariantu
0 przyjeto utrzymanie istniejgcych powierzchni ograniczajacych zabudowe, aby wykazac réznice
w stosunku do wariantéw I i II optymalizujgcych powierzchnie ograniczajace. W przypadku
wariantu I ,minimalnego” i podjeciu decyzji o nie wprowadzaniu w najblizszej przysztosci
podejScia precyzyjnego oraz zastosowaniu mniejszego promienia powierzchni poziome;j
wewnetrznej przeszkoda nr 21 nie powstanie.

W zasadzie zakres kazdego kolejnego wariantu (poza oznakowaniem czy usunieciem
przeszkod lotniczych) zawiera w sobie poprzedni. W ten spos6b mozliwa bedzie zachowana
ciggtos¢ planowanej rozbudowy lotniska niezaleznie od $rodkow jakie w danej chwili bedzie
mozna przeznaczy¢ na inwestycje. Waznym elementem takiego elastycznego podejscia do
planowanej rozbudowy jest mozliwo$¢ wykonania niektérych prac budowlanych z kolejnych
(p6zniejszych) wariantéw w zaleznosci od biezgcego zapotrzebowania.

5.2. Zabudowa istniejaca

W tabeli nr 6 przedstawiono charakterystyke obiektéw budowlanych kubaturowych z
mozliwosciami adaptacyjnymi do dalszego wykorzystania opracowang na podstawie



przegladéw technicznych budynkéw z listopada 2019 r. Nie uwzgledniono przeznaczenia dla

obiektow prywatnych i znajdujacych sie we wtasnosci LPR.

Tab. 6 Wykaz obiektéw kubaturowych

ol
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Ozn.

Nazwa obiektu Pow. zabud. . Braki / przeznaczenie w
na L ) Konstrukcja Status :
rys. (wiasciciel) W m perspektywie
I 2 3 5 6 7

1. |Budynek 373,0 Murowana | Istniejacy Do remontu (elewacje
administracyjny Rok bud.: wraz z ociepleniem,
(Zarzad Woj. ok. 1970r. piwnica, instalacja
Swigtokrzyskiego) przeziemienia,

ogromowa, instalacje
wewnetrzne)
1 adaptacji

2. |Hangar 521,0 Drewniana | Istniejacy Brak opasek wokot
(Zarzad Woj. Rok bud.: budynku / do remontu
Swietokrzyskiego) ok. 1950r. (okna PCV, instalacja

przeziemienia,
ogromowa, instalacje
wewnetrzne) 1
adaptacji

3. |Hangar (prywatny) 201,3 Stalowa Istniejacy b.d./-

Rok bud.:
2008t.

4. |Hangar 262,0 Murowana | Istniejacy Brak opasek wokot
(Zarzad Wo;. Rok bud.: budynku / do adaptacji
Swietokrzyskiego) 2011r.

5. |Hangar - magazyn 285,5 Drewniana | Istniejacy Do rozbiorki
(Zarzad Wo;. Rok bud.:

Swietokrzyskiego) ok. 1949r.

6. |Hangar samol. — 1115,0 Stalowa Istniejacy Brak opaski od strony
(Zarzad Woj. Rok bud.: zachodniej / Do
Swietokrzyskiego) ok. 1980r. remontu (okna PCV) i

adaptacji

7. |Hangar (prywatny) 897,7 Stalowa Istniejacy b.d./-

Rok bud.:
2014r.

8. | Stacja paliw — MPS - Stalowa, Istniejacy Do adaptacji
(Zarzad Wo;. murowana | Rok bud.:

Swietokrzyskiego) b.d,
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Forconsurz
Ozn. Nazwa obiektu Pow. zabud . Braki / przeznaczenie w
na . 077 | Konstrukcja Status .
rys. (whasciciel) W m perspektywie
9. | Warsztat remont. 402,5 Murowana | Istniejacy Przekazano gminie
Rok bud.: Mastow / do rozbiorki
b.d,
10. |Bez przeznaczenia 271,0 Murowana | Istniejacy Przekazano gminie
Rok bud.: Mastow / do rozbiorki
b.d,
11. |Budynek PGL Lasy 48,0 Stalowa Istniejacy Do adaptacji
Panstwowe Rok bud.:
b.d,
12. |Hangar z 613,7 Drewniana, |Istniejacy b.d./-
Przybudowka murowana | Rok bud.:
(Lotnicze 1958r.
Pogotowie
Ratunkowe)
13. |Stary MPS 28,8 Murowana | Istniejacy b.d./-
(LPR) Rok bud.:
1958r.
14. | Budynek 562,2 Murowana, |Istniejacy b.d./-
operacyjno- stalowa Rok bud.:
socjalny z 2013r.
hangarem
(LPR)
15. |Stacja paliw - Stalowa Istniejacy b.d./-
(zbiornik podz. Rok bud.:
oraz dystrybutor - 2013r.
LPR)

Przed rozpoczeciem prac modernizacyjnych tj. rozbiérkowych, budowlanych i
infrastrukturalnych, musi by¢ wykonana inwentaryzacja wszystkich obiektéw oraz ustalenie
kolejnosci ich rozbiérki lub remontu.

5.3. Koncepcja przestrzenna rozwoju stref funkcjonalno-uzytkowych lotniska

Usytuowanie drég startowych wzgledem granic lotniska definiuje jego zabudowe po stronie
poinocnej. Dla przyktadu na rysunku nr 6 przedstawiono po stronie potudniowej od DS-1
minimalne odlegtosci rownolegtej drogi kotowania dla drogi startowej nieprzyrzadowej jak i
przyrzadowej z podejSciem nieprecyzyjnym oraz minimalne strefy bezpieczenstwa dla drog
kotowania. Biorgc pod uwage powierzchnie ograniczajagce w przypadku podejScia
nieprecyzyjnego jest niemozliwe usytuowanie hangarow, ptyt postojowych i przedhangarowych
dla samolotéw kodu ,B”. Znaczne ograniczenia wynikaja takze w przypadku decyzji o
ostatecznym charakterze drogi startowej jako nieprzyrzadowej, a przede wszystkim catkowicie
zamykaja szanse na mozliwos$¢ korzystania z nawigacji satelitarnej GNSS i procedur podejScia do
ladowania przy uzyciu tej technologii.
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Nie jest to jednak teren nie do zagospodarowania (ok. 4 ha powierzchni). Potudniowa
ekspozycja sprawia, ze jest to naturalna lokalizacja dla paneli fotowoltaicznych mogacych w
catosci zaspokoi¢ zapotrzebowanie lotniska na energie elektryczng, a takze uzupemhic¢ zasoby
gminy w energie elektryczng np. zaopatrywac pobliska szkote podstawowa.

Lotnisko przeznaczone jest dla zaspokajania potrzeb wielofunkcyjnego lotnictwa ogélnego.
Przyjecie takiego zatozenia determinuje program stref na terenie lotniska, dostosowany do jego
potrzeb funkcjonalnych i technicznych. Jednoczes$nie trzeba mie¢ na uwadze, by rozbudowa
lotniska przebiegata wedtug uporzadkowanej koncepcji, ktéra pozwoli na jego bezkolizyjne
uzytkowanie w kazdej fazie modernizacji a jednocze$nie zapewni niezbedne obszary dla
dtugofalowego, roztozonego na etapy, rozwoju.

Zatem pod poszczegolne strefy funkcjonalno-uzytkowe lotniska z uwzglednieniem zakreséw
inwestycji w poszczegdlnych wariantach wyrdzniono:

5.3.1. Tereny inwestycji publicznych, Kkomunikacyjnych i budowli
oglélnodostepnych

Obecnie tereny ogolnodostepne usytuowane sg w rejonie ulicy Jana Pawta II, obejmuja
teren na wschod od ulicy Jana Pawta Il i placu z obeliskiem uSwietniajagcym jego pamiec, po
rejon istniejacego budynku portu lotniczego od p6tnocy do granicy terenu lotniska, a od
potudnia po pétnocng Sciane budynku istniejacego hangaru. Dla wariantu 0 i 1 tereny te,
beda nadal petnic¢ te role.

W wariancie II strefg ogélnodostepna bedzie z kolei parking od strony nowego wjazdu
na lotnisko z mozliwo$cig wydzielenia ok. 100 miejsc postojowych.

5.3.2. Tereny operacji lotniczych

Tereny operacji lotniczych to nic innego jak pole naziemnego ruchu lotniczego wokot
ktérego ksztattujg sie pozostate strefy funkcjonalno-uzytkowe lotniska. W skitad pola
naziemnego ruchu lotniczego wchodza:

» drogi startowe DS-11 DS-2,
» drogi kotowania DK-A, DK-B (w wariancie 0 i [ - na istniejgcym fragmencie), DK-C, DK-D,
DK-E,
» plyty postojowe i przedhangarowe APRON 1-5 (wariant 0 i I tylko APRON 1-3),
opcjonalnie w wariancie Il APRON 6,
» cze$¢ bazy LPR zagospodarowana do obstugi $migtowcéw.

Y

5.3.3. Tereny dla administracji, obstugi zalég, pasazeréow i statkow
powietrznych

Podobnie jak w stanie istniejagcym dla wariantu 0 i I dla tej funkcji przeznaczono teren
miedzy ulicg Jana Pawta I, a drogami kotowania DK-A i DK-C oraz ptaszczyznami postoju
samolotow z usytuowanymi hangarami i terenem sktadu paliwa. Obecnie tereny te w
wiekszos$ci zajmuje Aeroklub Kielecki.

W wariancie Il natomiast zaktadane jest przenoszenie funkcji tych terenéw w poblizu
nowego wjazdu na lotnisko i rozbudowe w kierunku zachodnim. Planowana jest tam
budowa 2-kondygnacyjnego budynku wielofunkcyjnego m.in. z czescig administracyjna,
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pomieszczeniem na wieze kontroli ruchu lotniczego (przewidziana na to na fragmencie 3
kondygnacje) i salami dydaktycznymi.

5.3.4. Tereny dla lotnictwa sanitarnego
W kazdym z wariantéw przewiduje sie ten sam teren obecnej bazy Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego LPR jako przeznaczony dla lotnictwa sanitarnego

5.3.5. Tereny dla ustug technicznych i hangarowania

Dla wariantu 0 i [ obszar ten jest zlokalizowany w ramach terenu przeznaczonego dla
administracji, pasazer6éw oraz statkdw powietrznych, a jego doktadna lokalizacja powigzana
jest z usytuowaniem istniejgcych hangaréw.

Z kolei w wariancie II wyznaczono lokalizacje nowej strefy ustug technicznych i
hangarowania w péinocnej czesci lotniska pomiedzy baza LPR i nowym wjazdem na lotnisko.
Jest to teren, ktory wraz z ptytami postojowymi tworzy obszar o powierzchni ok. 3 ha. Ze
wzgledu na swoja wielko$¢ teren moze roéwniez by¢ podzielony i przeznaczony do wydzielenia
obszaréow np. dla: Panstwowej Strazy Pozarnej, Lasow Panstwowych czy lotniczej jednostki
Wojsk Obrony Terytorialnych na podobnych zasadach jak dla Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego. Zabudowa tej strefy powinna odbywac sie etapowo w zaleznosci od biezacych
potrzeb. Rozpocza¢ sie powinna od stronu nowego wijazdu. Natomiast ewentualne
przekazywanie terenéw dla stuzb porzadku publicznego od strony LPR.

Dodatkowg rezerwa terenu ok. 0,9 ha pod inwestycje jest obszar potozony za strefa
zabudowy kubaturowej przy péinocnej granicy lotniska w czesSci Srodkowej. Moze to by¢
teren przeznaczony pod parkingi wewnetrzne i zabudowe techniczno-ustugowa.

5.3.6. Strefy zabudowy kubaturowej

Dla wszystkich terendéw poza terenami operacji lotniczych przewidziano pas terenu
rozciagajacy sie wzdtuz potnocnej granicy lotniska poza warstwicg dopuszczalnej wysokosci
zabudowy 10 m tworzac strefe zabudowy kubaturowe;j.

5.3.7. Tereny komunikacji drogowej

Komunikacje pomiedzy poszczeg6lnymi strefami funkcjonalno-uzytkowymi zapewniaé
bedzie asfaltowa droga dwukierunkowa o szerokosci 4,5 m, kategorii ruchu KR-3, taczaca
nowy wijazd na lotnisko z istniejacg zabudowa zlokalizowang w pin.-zachodniej cze$ci
lotniska, biegngca wzdtuz projektowanego i istniejgcego ogrodzenia lotniska i terenu LPR. Ze
wzgledu na brak mozliwosci budowy drogi przez baze LPR przy pdéinocnej granicy, Droge
poprowadzono od strony potudniowej i wymagana bedzie kontrola ruchu na tym odcinku.

W wariancie II planuje sie rowniez budowe drogi z kruszywa, o szerokosci 3,5 i kategorii
ruchu KR-1 z mijankami biegngcej wzdtuz ogrodzenia lotniska od nowego wjazdu dookota
pola wzlotdw od strony poinocno-wschodniej, wschodniej i potudniowej do ptlyty
modelarskie;.

Funkcjg obu drog bedzie oprécz komunikacji drogowej umozliwiajgca takze tatwy
dostep do poszczegodlnych fragmentow pola wzlotéow bedzie funkcja patrolowa ogrodzenia
lotniska, poprawiajgca bezpieczenstwo operacji lotniczych,
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5.3.8. Tereny dla przebywania ludzi podczas imprez masowych

Wazne jest, aby tereny dla przebywania ludzi podczas imprez masowych lokalizowac¢
poza polem wzlotéw. W szczegdlnosci nawierzchnia darniowa DS-2, pomimo dogodnego
plaskiego uksztattowania terenu, jest narazona na degradacje oraz ponoszenie dodatkowych
kosztow zabiegdw agrotechnicznych odtwarzajacych pozadany stan bezpiecznego
uzytkowania na cele operacji lotniczych. Przy petni zagospodarowaniu péinocnej czesci
terenu lotniska w wariancie Il przewidziano zlokalizowanie takie obszaru pomiedzy droga
kotowania DK-B, a drogg patrolowa w pin.-wsch. czeSci lotniska.

Dodatkowo tereny obstugi technicznej i hangarowania po przystosowaniu moga by¢
udostepnione na pobyt ludzi w czasie imprez masowych.

6) MODERNIZACJA ELEMENTOW POLA NAZIEMNEGO RUCHU LOTNICZEGO
6.1. Przejecia terenu

W zwigzku z konieczno$cig usuniecia przeszkdd lotniczych jakimi sg ,wschodnie ogrodzenie”
wraz ze skrajnig drogi wewnetrznej dojazdowej od ulicy Lotniczej zaktada sie przejecie terenu o
powierzchni ok. 2,1 ha. Pozwoli to takze wydtuzy¢ deklarowane dtugosci drogi startowej DS-1.
Dodatkowe przejecie o powierzchni 1,6 ha w kierunku wschodnim osi podej$cia zasadniczego
powinno odby¢ sie po podjeciu decyzji o wprowadzeniu podej$cia nieprecyzyjnego do
ladowania. Catos$¢ przejecia w wariancie I dotyczy pojedynczej dziatki rolnej, na ktérej znajduje
sie droga dojazdowa do gospodarstwa domowego. W przypadku wariantu 2 jest to teren z
wieksza liczba dziatek, a przede wszystkim z dziatkg na ktérej znajduje sie gospodarstwo
domowe z budynkiem mieszkalnym i zabudowa zagrodowg stanowiacg réwniez przeszkode
lotnicza.

Procedura umozliwiajacag nabywanie nieruchomos$ci pod inwestycje w zakresie lotnisk
uzytku publicznego jest zawarta w ustawie o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego (Dz.U.2009 Nr 42 poz. 340 z po6zn. zm.).
Organem wtasciwym w sprawach wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w
zakresie lotniska uzytku publicznego jest wojewoda. Obecna procedura jest aktualna do 31
grudnia 2025 r.

Czes¢ drogi dojazdowej znajduje sie na dziatce nalezacej do wtasciciela lotniska. W ramach
przejecia gruntu na zasadzie wymiany mozna przekazac¢ ten fragment dziatki o powierzchni ok.
0,4 ha. Dodatkowo tereny obecnie ogélnodostepne o powierzchni ok 0,8 ha znajdujace sie
pomiedzy ulicg Jana Pawta II, a szkotg podstawowa moga zosta¢ przeznaczone pod inwestycje
publiczne, komunikacyjne czy dla prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j. Jest to teren bardzo
atrakcyjny lokalizacyjnie znajdujacym sie m.in. przy Urzedzie Gminy Mastow.

Ogolny bilans gruntu dla poszczegdlnych wariantéw przedstawia sie nastepujaco:

» dla wariantu 0 - brak przejecia gruntu,
» dlawariantul - 1,7 ha,
» dla wariantu Il - 2,5 ha.

6.2. Parametry pola wzlotow

Wariant 0 (optymalny po odsunieciu koncow drogi startowej od progow):
» pas drogi startowej DS-1: 1160x100m,
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» pas drogi startowej DS-2: 1020x250m,
» nos$no$¢ darniowych paséw drég startowych dla statkéw o maksymalnej masie 5700 kg.

Wariant I (droga nieprzyrzadowa):

» pas drogi startowej DS-1: 1220x100m,

» pas drogi startowej DS-2: 1020x250m,

» nos$no$¢ darniowych paséw drég startowych dla statkéw o maksymalnej masie 5700 kg.

Wariant II (droga przyrzadowa o podejSciu nieprecyzyjnym):

» pasdrogi startowej DS-1: 1135x140m,

RESA 90x60m - na obu koncach DS-1,

pas drogi startowej DS-2: 1020x210m,

nos$nos$¢ darniowych paséw drég startowych i RESA dla statkéw o maksymalnej masie
5700kg.

VvV V VY

Obecna no$nos$¢ nawierzchni drogi startowej DS-1 réwna 28/F/D/W/T zapewnia przy
obecnym uzytkowaniu trwato$¢ w zakladanej perspektywie 10-letniej. Jednak wraz z
wzrastajagcym ruchem zalecany jest monitoring stanu nawierzchni.

6.3. Drogi kotowania

Oprocz istniejacej drogi kotowania przy progu ,11”, usytuowano trase nowej drogi
kotowania DK-B o szerokosci 10,5m t3czacej koniec wydtuzenia drogi startowej przy progu 29 z
istniejacymi ptaszczyznami przedhangarowymi (APRON-1) i ptyta postoju samolotéw. Droga
kotowania przy ptytach przedhangarowych usytuowana jest réwnolegle do drogi startowe;j. Ze
wzgledu na spadek poprzeczny DS-2 do 3%. Drogi kotowania o nachyleniu podtuznym wiekszym
niz 1,5% moga by¢ zaliczane tylko do kodu ,B”.

Dodatkowo celem odcigZzenie ruchu przy stacji paliw projektowana jest prostopadta droga
kotowania DK-D o szerokosci 10,5m dla samolotéow kodu ,B” taczaca ptyte przedhangarowa
APRON-1 z DK-B. Pozostata sie¢ drég kotowania pozostaje bez zmian.

Obecna no$nos$¢ nawierzchni drég kotowania DK-A i DK-C réwna 18/F/D/W/T co przy
obecnym uzytkowaniu drogi mogtyby przetrwac kolejne 10 lat. Jednak dla potrzeb opracowania
przy zatozonym wiekszym ruchu zatozono zwiekszenie no$nosci nawierzchni poprzez naktadke
asfaltowa.

Zaktadana nos$no$¢ dla nowych asfaltowych drég kotowania to przyjeta dla nieograniczone;j
liczby przej$¢ samolotu obliczeniowego FALCOON2000 réwna: 15/F/D/X/U.

6.4. Plyty przedhangarowe i postojowe samolotow

Teren pod plyty przedhangarowe i postojowe samolotéw zlokalizowano w cze$ci centralnej
wzdtuz drogi kotowania DK-B po stronie pétnocnej. Na rysunku 6 przedstawiono przyktadowe
docelowe rozwigzanie dla ptyt postojowych.

APRON-4 przewidziany jest dla samolotow kodu B, ktére moga wjecha¢ na stanowisko
postojowe na wlasnym ciggu. W ten spos6b mozna wydzieli¢ 3 stanowiska postojowe. Z kolei
uktad funkcjonalny APRON-5 zaktada 10 stanowisk postojowych dla samolotéw kodu ,A” z
mozliwoscig dalszego kotowania na réwnolegta droge ptytowa DK-G i powrét na DK-B, droga
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prostopadta DK-F. Obie ptytowe drogi kotowania przeznaczone sg dla samolotéw kodu ,A”.
Wzdtuz hangaréw przewidziano teren dla drogi technicznej umozliwiajacy bezpieczny przejazd
dla ruchu samochodowego.

SposobOw na aranzacje ptyty postojowych jest wiele i powinno zaktada¢ etapowanie
inwestycji. Po podjeciu decyzji o budowie ptyt postojowych nalezy wykona¢ wielobranzowa
koncepcje dla ptyt postojowych uwzgledniajace aktualny i prognozowany ruch lotniczy.

Zaktadana nos$no$¢ dla nowych betonowych plyt postojowych to przyjeta dla
nieograniczonej liczby przejs¢ samolotu obliczeniowego FALCOON2000 rowna: 15/R/D/X/U.Ze
wzgledu na mozliwos$ci adaptacyjne plyt postojowych nie zalecane jest stosowanie réznej
nos$nosci nawierzchni oddzielnie dla samolotéw kodu A i B.

Ze wzgledu na znaczne spadki istniejgcego terenu do 5% oraz ograniczenia spadku na
ptytach postojowych do 1% nalezy sie liczy¢ ze znacznymi robotami ziemnymi ok. 20000 m?.

6.5. Odwodnienie terenu

Z uwagi na nieprzepuszczalne grunty i usytuowanie wzgledem goéry, teren jest narazony na
znaczne sptywy wody po intensywnych opadach. Niekiedy nawierzchnia drogi startowej
darniowej nie nadaje sie do uzytkowania, w szczegdlnosci w okresach wiosennych roztopow i
opaddéw im towarzyszacych oraz na jesieni, znacznie ograniczajac dostepnosc¢ lotniska.

W niniejszej koncepcji zaproponowano przejecie tej wody poprzez rozbudowe systeméw
rowow w potnocnej i wschodniej czesci lotniska juz w wariancie I. Dodatkowo w tym momencie
zaklada sie rowniez przebudowe kolektora nr 1’ nowym $ladem uwzgledniajacym istniejacy
rezerwowy przepust pod drogg startowg DS-1. TakZe ten wariant zaklada ocene istniejgcego
stanu systemu kanalizacji deszczowej i systemu drenarskiego na DS-2, a w razie potrzeby
oczyszczenie lub przebudowa.

Wariant optymistyczny zaktada dodatkowo przebudowe kolektora nr 2’ nowym $ladem
i budowa dodatkowych odcinkéw, przejecie wod systemu drenarskiego z mozliwoscia
uzupetnienia go w zachodniej cze$ci DS-2 oraz odprowadzenie woéd opadowych (po
oczyszczeniu z substancji ropopochodnych) z projektowanych nawierzchni utwardzonych DK-B
i ptyt postojowych. Na ten cel w gtéwnym przebiegu (prostopadtym do drég startowych)
przewidziano kolektor 1000 zamiast dotychczasowego ¢300.

Z uwagi na ekologicznos$¢ rozwigzania i mozliwos$ci pozyskiwania Srodkéw unijnych wazne
jest aby w specyfikacjach istotnych warunkéw zamoéwienia dla projektowanej zabudowy stawia¢
wymog zastosowania systemu gospodarowania wody deszczowej. Przyktadem moze tu by¢
obecna baza LPR.

6.6. Modernizacja Swiatel nawigacyjnych i wyposazenia

Przewiduje sie dla zapewnienia podej$cia do lgdowania instrumentalnego nieprecyzyjnego
(tylko wariant II):

» przebudowe i modernizacje uktadu elektroenergetycznego z przygotowaniem nowego
uktadu zasilania, montazu agregatu pradotworczego, szaf zasilajacych, dostosowanie
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uktadow do automatyki zdalnego sterowania z lokalizacjag w nowym budynku
wielofunkcyjnym nr 19,

przebudowe i rozbudowe istniejacego oSwietlenia nawigacyjnego na technologie
energooszczedng LED (Swiatet krawedziowych DS, DK i ptyt postojowych, uproszczonych
Swiatet podejscia, Swiatet progowych i konica DS),

zastosowanie uktadéw do automatyki zdalnego sterowania

zainstalowanie $wietlnych wskaznikéw $ciezki schodzenia PAPI na obu kierunkach
podejscia,

zastosowanie podswietlanych znakéw pionowych,

montaz latarni lotniskowe;j,

instalowanie zintegrowanej automatycznej stacji METEO.



7) SZACUNKOWE NAKEADY INWESTYCJNE
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Tab. 7. Szacunkowe naktady inwestycyjne dla poszczegélnych wariantow

Wartos¢

Wartos¢

Wartos¢

1 Remont istniejacej zabudowy lotniska 800 000 zt ca - 920 000 zt - 920 000 zt - 920 000 zt WO, WI, WIIL
-2023
2 Zmiana powierzchni ograniczajacych wysokos¢ - ca - 69 000 zt - 69 000 zt - 69 000 zt | WO, WI, WII
zabudowy wraz z pomiarem przeszkdd lotniczych w -2023
technologii LIDAR
3 Oznakowanie nocne przeszkod lotniczych 3000 zt Szt. 16 57 600 zt 15 54 000 zt 19 68 400 zt W0, WI, WII
- 2024
4 Skanalizowanie linii SN i NN na podejsciach 200 000 zt km 2.43 583 200 zt 1.03 247 200 zt 1.03 247200zt | WO, WI, WII
-2024
5 Wycinka drzew i krzewow lub oglowienia 40 000 zt ha 8.14 325 400 zt 4.84 193 600 zt 4.84 193 600 zt WO, WI, WII
przeszkody naturalnej -2024
6 Zmiana lokalizacji §wiatel koncoéw drogi startowej — 100 000 zt ca - 115 000 zt - 115 000 zt - 115000 zt | WO, WI, WII
przy progu ,,29” -2023
7 Sprawdzenie, oczyszczenie i udroznienie kanalizacji 70 zt mb 2987 250 908 zt 1920 161 280 zt 1920 161 280 zt WO, WI, WIIL
deszczowej -2023
7.1 | Sprawdzenie, oczyszczenie i udroznienie systemu 60 zt mb 5380 484 200 zt 4500 324 000 zt 4500 324 000 zt | WO, WI, WIIL
drenazowego - 2023
PODSUMOWANIE - Koniec prac dla wariantu 0 RAZEM 2805308z1 RAZEM | 2084080zt RAZEM 2098 480 zi
8 Przejecia terenu 1 150 000 zt ha 1.7 | 2287350z 2.5 4167350zt | WI-2024,
WII - 2028
9 Wykonanie asfaltowej drogi wewnetrznej 2 305 000 zt km 0.36 995 760 zt 0.36 995 760 zt = WI, WII -
(dojazdowej do gospodarstwa od strony potnocnej) o 2024
szer. 3,5 m, kategoria ruchu KR-1
10 Wykonanie ogrodzenia lotniska dla nowych granic 350 zt mb 666 354 220 zt 1074 645 830 zt | WI-2024,
lotniska z brama wjazdowa i furtka oraz usuni¢cie WII - 2028
istniejagcego ogrodzenia w zakresie
przebudowywanym
11 Przebudowa kolektora kanalizacji deszczowej 8800 WI, WII -
nr 1” wraz z budowa rowoéw wzdhuz drogi 2024
wewnetrznej i dojazdowej
11.1 kolektor @800 2167 zt mb 500 | 1300000 zt 500 | 1300000 zt

35




11.2
12

13

14

kolektor 8300

Budowa rowu drogowego (przystokowego) wzdhuz
potnocnej i zachodniej granicy lotniska
Zwigkszenie pasa drogi startowej

Rozbiodrka hangaru drewnianego (obiekt nr 5) i
budynkow nieuzytkowanych nr 91 10

PODSUMOWANIE - Koniec prac dla wariantu I

15

16

17

18

19

20

20.1
20.2
20.3
21

22

23

23.1
23.2
23.3

Rozbiorka budynkéw gospodarstwa wiejskiego na
podejsciu wschodnim

Budowa zabezpieczenia konca drogi startowej RESA
29 — 90x60m

Budowa brakujacych odcinkéw rowow drogowych i
stokowych wzdtuz potnocno-zachodniej i zachodniej
granicy lotniska

Budowa asfaltowej drogi dojazdowej wewnetrznej od
drogi gminnej o szer. 4,5 m i kategorii ruchu KR-2
wraz z asfaltowa Sciezka pieszo rowerowa szer. 3,5
m

Budowa parkingu z kostki prefabrykowane;j, przed
wjazdem na lotnisko od strony pétnocnej z
o$wietleniem

Budowa kolektora kanalizacji deszczowej #300-1000
nr 2° w péinocnej i centralnej czgsci lotniska

kolektor 1000
kolektor 8500
kolektor 8300

Budowa asfaltowej drogi kotowania DK-B i DK-D
szerokos$ci 10,5 m
Poprawa nosnosci drogi kotowania DK-A poprzez
naktadke asfaltowa
Budowa kolektorow deszczowych wzdhuz drogi
kotowania ze $ciekiem krytym, studzienkami
kanalizacyjnymi w poboczach i drenazem

kolektor 9800

kolektor 8500
kolektor 8300

750 zt
375 z

20 zt

472 500 zt

172 000 zt

20 zt

375 zt

3 100 000 zt

360 zt

2917zt
1227 zt
750 zt
525 zt

100 zt

2167 zt
800 zt
750 zt

mb

mb

m2

ca

ca

m2

mb

km

mb
mb

mb

=

RAZEM 2 805 308 zi

100 90 000 zt 100
820 369 000 zt 820

6000 144 000 zt 8400

- 708 750 zt -

RAZEM | 8333160zt | RAZEM

5400

760

0.165

1386

855
125
255
14925

10530

160
160
580

90 000 zt
369 000 zt

201 600 zt

708 750 zt

10 576 770 zt

258 000 zt

162 000 zt

427 500 zt

767 250 zt

748 440 zt

3 740 625 zt
230 000 zt
286 875 zt

11753 438 zt

1 579 500 zt

520 000 zt
294 400 zt
652 500 zt

WI, WII -
2024

WI -2024,
WII - 2028
WI, WII -
2028

WII - 2028
WII - 2028

WII - 2028

WII - 2028

WII - 2028

WII - 2028

WII - 2028
WII - 2028

WII - 2028



23.3
23.5
24

25

26

27
28

28.1
28.2
29

29.1
29.2
30

31

32

33
34

sciek kryty
drenaz ¢110

Budowa ptyt postojowych i przedhangarowych w
technologii betonu cementowego z odcinkami $cieku
krytego prostopadtymi do DK-B - APRON 4
Budowa hangaru wraz z o§wietlenie projektorowym
dla ptyty postojowej - 1/2 powierzchni zabudowy
przeznaczonej pod hangary przed APRON-4
Modernizacja systemu $wietlnego §wiatel podejscia
uproszczonego na odcinku 420 m na podejsciu
zasadniczym i 300 m na podejS$ciu pomocniczym
Budowa PAPI wraz z fundamentami

Budowa kanalizacji kablowej wzdluz nowych
nawierzchni
kanalizacja kablowa z okablowaniem

studnie kablowe

Montaz $wiatet krawedziowych w energooszczedne;j
technologii LED na nowych nawierzchniach oraz
wymiana istniejacych §wiatet krawedziowych na
LED

swiatla krawedziowe DS

swiatta krawedziowe DK

Budowa budynku wielofunkcyjnego (2-
kondygnacyjny), z cze$cig administracyjna,
pomieszczeniem na wieze kontroli ruchu lotniczego,
salami dydaktycznymi oraz pomieszczeniem na
stacj¢ transformatorowa

Budowa asfaltowych drog technicznych (odcinkami
patrolowej wzdtuz ogrodzenia) o szer. 4,5 m i KR-3

Budowa drogi patrolowej z kruszywa szer. 3,5 m z
mijankami o kategorii ruchu KR-1

Budowa wiaty na sprzet utrzymania lotniska
Budowa ogrodka METEO (dla podejscia
nieprecyzyjnego)

PODSUMOWANIE - Koniec prac dla wariantu II

2 000 zt
430 zt
675 zt

550 zt

400 000 zt

20 000 zt

200 zt
8000 zt

2 500 zt
2000 zt
6 000 zt

3530 000 zt

150 zt

1100 zt
100 000 zt

ca

szt.

mb

Szt.

szt.

szt.

km

mZ

m2

ca

=

RAZEM | 2 805 308 z1

100
150
6745

20000
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W tabeli nr 7 przedstawiono szacunkowe koszty dla poszczeg6lnych wariantow. Zatozono, ze
pierwsze naktady dla wariantéw WO i WI zostang poniesione w latach 2023-2024. Z kolei
realizacja wariantu WII zatozono w roku 2028. Ze wzgledu na sytuacje pandemiczng i wojne
rosyjsko-ukrainska, a co za tym idzie kryzys inflacyjny trudno jest przewidzie¢ koszty i
dostepno$¢ materiatdw budowlanych, koszty produkcji i transportu (gtdwnie z uwagi na kryzysy
branzy paliwowej), koszty robocizny (odptyw pracownikéw zza wschodniej granicy) czy ryzyka
finansowego oraz zwigzanego z nimi kosztami polis i ubezpieczen. Dodatkowo przewidywana
recesjg dynamika cen nie powinna by¢ juz tak znaczaca jak w latach 2019-2022. W zwigzku z
powyzszym dla lat 2023-2024 przyjeto wzrost cen od 10-20% w stosunku do roku 2022,
natomiast dla roku 2028 - 50%.

Dla wariantu ,0”, zatozono, ze wzgledu na wykazanie roéznic miedzy naktadami
inwestycyjnymi, brak zmiany w powierzchniach ograniczajacych wysokos$¢ zabudowy. Nie mniej
jednak nalezy ponies¢ koszt inwentaryzacji przeszkoéd lotniczych dla sprawdzenia
bezpieczenstwa operacji lotniczych. Natomiast zalecana optymalizacja powierzchni
ograniczajacych pozwoli ograniczy¢ wszystkie koszty inwestycyjne o ok. 35% na etapie
wspolnych prac dla wszystkich wariantéw w stosunku do wariantu 0.

Na etapie wspdlnych prac dla wariantéw I i II, dla wariantu optymalnego warto$¢ naktadéow
inwestycyjnych jest wieksza o ok. 25% w stosunku do wariantu minimalnego. Wptywaja na to
przede wszystkim réznice w kosztach zakupéw nieruchomosci. W wariancie Il dodatkowo
przewidziano koszt zakupu dziatki z domem.

Jak juz wcze$niej wspomniano, w zasadzie zakres kazdego kolejnego wariantu zawiera w
sobie poprzedni. W ten sposob istnieje mozliwo$¢ wykonania niektorych prac budowlanych z
kolejnych wariantow w zalezno$ci od biezacego zapotrzebowania. Takze natychmiastowe
realizacja wariantu Il nie jest wskazana i nalezy ja okresla¢ w zalezno$ci od potrzeb.

Dla przyktadu w tabeli 7 przedstawiono wyliczenia dla zmniejszonego zakresu realizacji ptyt
postojowych poprzez wykonanie tylko APRON-4, ktéry oprécz docelowej funkcji ptyty
postojowej samolotéw kodu ,B”, moglby przyjmowac¢ w poczatkowej fazie rowniez samoloty
kodu ,A”. Na tym etapie zatozono realizacje przez jednostke zarzadzajaca lotniskiem budowe
jednego hangaru na potowie przewidzianej zabudowy hangarowej dla APRON 4.

Przewidywana maksymalna liczba samolotéw obliczeniowych dla hangaru:

» samoloty kodu ,A” - 4,

» samoloty kodu ,B” - 2.

Zwazywszy na kompleksowo$¢ odwodnienia nalezy je zrealizowac w catosci celem poprawy
warunkow gruntowo-wodnych dla drog startowych.

Realizacja podejscia nieprecyzyjnego niewiele zwieksza szacunkowe naktady inwestycyjne
o ok. 6% co znacznie poprawi bezpieczenstwo operacji lotniczych. Niestety wigze sie to z
pewnymi kosztami spotecznymi i koniecznosciag rozbiorka jednego budynku mieszkalnego oraz
mniejszymi dtugo$ciami deklarowanymi dla drogi startowej utwardzonej DS-1. Dlatego podczas
rozbudowy lotniska nalezy ponownie zweryfikowa¢ korzysci wynikajagce z mozliwoSci
wprowadzenia podejscia nieprecyzyjnego uwzgledniajac zwiekszajacy sie ruch i podjac
ostateczng decyzje.
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8) WNIOSKI KONCOWE

Biorgc pod uwage wyniki analiz zawartych w niniejszej ,Koncepcja programowo-

przestrzenna rozwoju i zagospodarowania lotniska w Mastowie” proponuje sie przyjecie
nastepujacych wnioskow:

>
>

lotnictwo og6lne (General Aviation) wykazuje duzy potencjat rozwojowy,

konieczno$¢ zmiany zatozen funkcjonalnych lotniska z komunikacyjnego (regionalno-
lokalnego) kodu 2C na lotnisko wielofunkcyjne (lokalne) kodu 2B przeznaczone dla
lotnictwa ogélnego, sanitarnego i zwigzanego z dziataniem stuzb porzadku publicznego,

ze wzgledu gtoéwnie na przeszkody lotnicze na podejsciach wyklucza sie mozliwos¢
podwyzszenia cyfry kodu referencyjnego,

w zwigzku ze zmiang przewidywanego charakteru lotniska wystepuje koniecznos¢
uaktualnienia dokumentéw planistycznych gminy Mastow (MPZP i Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego) oraz wojewodztwa Swietokrzyskiego,
gtowna funkcja lotniska jako rekreacyjno-sportowa, ale takze gospodarcza oraz podnoszaca
bezpieczenstwo regionu wojewoddztwa Swietokrzyskiego,

lotnisko w Mastowie stanowi¢ powinno baze dla statkéw powietrznych oséb prywatnych
oraz dla podmiotéw gospodarczych $wiadczacych wykonywanie prac lotniczych, ustug
lotnictwa dyspozycyjnego, biznesowego,

dla poprawy bezpieczenstwa regionu w przysztosci lotnisko w Mastowie powinno stanowic
baze dla jednostki lotniczej Wojsk Obrony Terytorialnej czy innej cywilnej jednostki lotniczej
wspomagajacej dziatanie stuzb publicznych,

prawidtowy rozwoj lotniska to szansa dla catego wojewo6dztwa Swietokrzyskiego poprzez
wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej w gminie i powiecie, poprawe stanu infrastruktury okoto
lotniskowej, wzrost liczby turystow, a tym samym wzrost wykorzystania istniejgcej bazy
turystycznej (w tym hotelarstwo i gastronomia) oraz mozliwg jej rozbudowe, powstanie
nowych podmiotéw Swiadczacych ustugi lotnicze, poprawe atrakcyjnosci rynku pracy oraz
miejsce organizacji imprez masowych,

wykorzystanie terendw na wschdd od lotniska przeznaczonych w planach
zagospodarowania przestrzennego na cele lotnicze,

odrzucenie kierunku zachodniego rozbudowy lotniska ze wzgledu tereny cieku Doptyw z
Mastowa,

koniecznos$¢ optymalizacji dtugosci deklarowanych utwardzonej drogi startowej DS-1,
uzyskanie optymalnych parametrow dla drogi startowej dla DS-2,

wielofunkcyjnos$¢ lotniska i zwiekszenie dostepnosci lotniska dla lotnictwa ogolnego
poprzez wyposazenie lotniska w podejScie nieprecyzyjne oraz zapewnienie odpowiedniego
odwodnienia dla DS-2, rozbudowe nawierzchni lotniskowych,

istniejace powierzchnie ograniczajace wysokos$¢ zabudowy w rejonie lotniska sg bardziej
wymagajace niz wynika to z przepiséw prawnych nawet bioragc pod uwage wprowadzenia
podejscia nieprecyzyjnego,

konieczno$¢ optymalizacji powierzchni ograniczajacych wysokos$¢ zabudowy, niezaleznie od
przyjetego wariantu czy decyzji o wprowadzeniu podejScia nieprecyzyjnego, w
szczeg6lnosci odnos$nie powierzchni przejsciowe;j,
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l POLCONSULT,

usytuowanie drog startowych wzgledem granic lotniska definiuje jego zabudowe i
wykorzystanie terenéw pod inne funkcje niz dla operacji lotniczych po stronie pétnocnej, ale
istnieje mozliwo$¢ wykorzystania terenéw na potudnie od DS-1 np. dla fotowoltaiki,
konieczno$¢ nocnego oznakowania przeszkdd lotniczych oraz wycinka drzew i krzewow
stanowigcych naturalng przeszkode lotnicza,

w celu poprawy bezpieczenistwa operacji lotniczych konieczne jest usuniecie przeszkdd
lotniczych, jakimi sg ,wschodnie ogrodzenie” i skrajnia drogi wewnetrznej dojazdowej od
ulicy Lotniczej, poprzez przejecie terenu, np. zgodnie z procedurg umozliwiajaca nabywanie
nieruchomosci pod inwestycje w zakresie lotnisk uzytku publicznego (ZRIL),

realizacja podejScia nieprecyzyjnego w wariancie Il niewiele zwieksza szacunkowe naktady
inwestycyjne o ok. 6% w stosunku do wariantu Il z droga startowq nieprzyrzadowa,

w przypadku realizacji wariantu I lub Il nalezy zatozy¢ etapowanie prac dla wykonania ptyty
postojowych, zabudowy hangarowej czy przejecia terenu (dla wariantu II) i uzalezni¢ ich
wykonanie od biezacych potrzeb uwzgledniajacych aktualny i prognozowany ruch lotniczy,
docelowo rekomendowanym wariantem do realizacji jest wariant II
(optymistyczny), ktory gwarantuje prawidlowy i zroéwnowazony rozwoj
lotniska.
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